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Ravenna e VYenezia si alleano

Una serie di incontri
svoltisi nel mese di
febbraio hanno ce-
mentato l'alleanza tra
i porti di Ravenna e
Venezia. Il primo
incontro si & svolto a
Ravenna e vi hanno
preso parte il sindaco
Vidmer Mercatali,
l'assessore al Porto,
Guido Ceroni, il pre-
sidente dell'Autorita
portuale, Remo Di
Carlo, il collega vene-
ziano Claudio Bo-
niciolli, I'onorevole
Cesare De Piccoli. Gli
stessi protagonisti si
sono ritrovati a
Venezia (dove era
presente anche il vice
sindaco veneto, Mi-
chele Vianello.

La prima forma con-
creta di collaborazio-
ne si chiamera Te-
leporto. Si tratta di
nuovo servizio che
consentira agli opera-
tori di rendere pil
veloce e meno costo-
so il traffico maritti-
mao.

Una sorta di sportello
telematico che con-
sente di ridurre spese
e tempi.

(A pag. 3)
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Iseconda miglior pre-

Chiusura d'anno posi-
tiva per i traffici del
porto di Ravenna. le
statistiche fornite
dall'Autorita portuale
mostrano per il 1997
un aumento rispetto
all'anno precedente
del 3,2% frutto di sbar-
chi per 16.491.515
tonnellate (+1,3%) e
di  imbarchi per
2.855.809 tonnellate
(+16,39). Tale risulta-
to rappresenta la

stazione nella storia
del porto, dopo I'anna-
ta record del 1995 in
cui vennero superati i
20 milioni di tonnella-
te di merce movimen-
tata. In calo il petrolio,
bene invece le merci
secche.

A pag. 2

Insediato
il comandante|
Camboni.
Presto

la nuova
Capitaneria

Nel giro di un paio di
mesi aprira il cantiere
per la realizzazione a
Porto Corsini della
nuova sede della
Capitaneria di porto.
La palazzina dovra
essere costruita in 18
mesi. Si trasferira
nella nuova sede tutto
il reparto operativo,
mentre nella sede
attuale nella Darsena
di citta resteranno gli
uffici amministrativi.
La notizia del prossi-
mo awvvio del cantiere
coincide con il cam-
bio della guardia al
vertice della Capita-
neria di porto. Nuovo
comandante & il capi-
tano di vascello An-
tonio Camboni.

A pag. 4

Piloti del Porto
Via Molo Dalmazia, 101
48023 Marina di Ravenna
Tel. 0544/530204-530453
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E SALVATAGGI

S.ER.S. srl
Via di Roma,47
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Servizi tecnico-nautici
per un’efficiente sicurezza
del porto di Ravenna

Gruppo Ormeggiatori
Via Fabbrica Vecchia, 5
48023 Marina di Ravenna
Tel. 0544/530505-530116
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LE STATISTICHE © Chiusura d’anno positiva per il porto di Ravenna

Meno petrolio, pitl merci secche

Chiusura d'anno po-
sitiva per i traffici del
porto di Ravenna.

Le statistiche fornite
dalla Autorita Por-
tuale mostrano per il
1997 un aumento ri-
spetto all'anno prece-
dente del 3,2%, frutto
di sbarchi per
16.491.515 tonnellate
(+1,3%) e di imbarchi
per 2.855.809 tonnel-
late (+16,3%). Tale ri-
sultato rappresenta la
seconda miglior pre-
stazione nella storia
del porto, dopo I'an-
nata record del 1995
in cui vennero supe-
rata la quota dei 20
milioni di tonnellate.
Dopo l'ottimo risulta-
to di novembre
(+31%), dicembre ha
confermato il trend
positivo in termini di
tonnellaggio movi-
mentato con aumen-
to negli sbarchi (+7%)
e lieve calo negli im-
barchi (-3%), per un
incremento comples-
sivo del 5,7%.

Nel mese sono cre-
sciuti i minerali greg-
ai (+80.380 tonnella-
te), i concimi solidi
(+69.519 tonnellate) e
i prodotti metallurgi-
ci (+59.637 tonnella-
te), mentre hanno se-
gnato un forte calo le
derrate alimentari (-
131.869 tonnellate).
Nel corso dell'annata
si e assistito ad un rie-
quilibrio fra merce
imbarcata e sbarcata,
il cui rapporto & pas-
sato da un valore di

0,15 del 1996 ad uno
di 0,17 del 1997. Tutte
le principali macro-
voci hanno presenta-
to andamenti positi-
vi, fatta eccezione per
i prodotti petroliferi
(-522.223 tonnellate).
Ne é risultata influen-
zata la composizione
percentuale del "pa-
niere" merceologico
del porto con le merci
secche che salgono
dal 43,8% al 46,1% ed
i prodotti petroliferi
che scendono dal
35,1% al 31,3%. Da
segnalare anche il pe-
so assunto dalle mer-
ci su trailers/rotabili
che rappresentano
ormai il 4% del totale
portuale. Fra le merci
secche in forte cresci-
ta ghiaia ed argilla
(complessivamente
oltre 1,1 milioni di
tonnellate), concimi
semplici ed urea (in-
vertendo un trend ne-
gativo che durava or-
mai da 3 anni), coils;
mentre calano le fari-
ne ed i semi oleosi.

Per quanto riguarda i
container il numero
totale dei pezzi movi-
mentati ¢ diminuito
per il secondo anno
consecutivo (188,223
Teus; -1,3%), facendo
perdere a Ravenna la
leadership in Adriati-
co per questo tipo di
traffico, a favore di
Trieste e Venezia. Au-
mentano tuttavia i
pieni (+1%) ed, in ma-
niera piu che propor-
zionale, anche il ton-

h
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trasporti nazionali e internazionali
refrigerati e centinati
macchine operatrici e gru
espurgo pozzi
noleggio casse mobili
per smaltimento rifiuti

Lugo (Ra) Via Provinciale Cotignola, 19
Tel. (0545) 37011 Telefax (0545) 37925
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nellaggio totale tra-
sportato (+12%). Le
informazioni fornite
dalla Compagnia La-
voratori Portuali con-
sentono di conoscere
il dato dei containers
relativi al mese di
gennaio 1998. Dato
che non appare posi-
tivo infatti, benche il
numero di pezzi mo-
vimentati sia inferio-
re soltanto di poche
unita rispetto a quel-
lo dell'anno prece-
dente (12.951 Teus, -
0,2%), si tratta co-
munque di un con-
fronto con il mese
meno prolifico del-
l'annata (la media
mensile per il 1997 &
stata di quasi 15.700
Teus) in cui si & deter-
minato il differenzia-
le negativo con il
1996.

L'analisi mensile

condotta tramite 1'u-
tilizzo di numeri in-
dice, ottenuta ponen-
do uguale a 100 il va-
lore registrato nel

Liberti, sicurezza, poss
una garzetta in volo. E*

BANCA
POPOLARE
DI RAVENNA

affari in porto

G tarcars
@ = popoiar dekEmilla Remegna

it di andare lontano, C
questo il futuro della tua azienda
se ti affidi a chi sa ascoltare, cor
alto il frutto del tuo lavoro. Affida
di Ravenna, la banca amica delle imprese. La banca
che prende in considerazione i tuoi progetti e ti da
fiducia per gli investimenti e lo sviluppo della tua
attivith. La Banca Popolare di Ra
opportuniti e pilh certeszze: mette le ali

gennaio 1997 e rap-
portando ad esso il
valore dei mesi suc-
cessivi, consente di
valutare nell'ambito
della stessa annata i
principali trend di
crescita. Per il totale
delle merci movimen-
tate nel porto in di-
cembre il numero in-
dice & 87 (83 allo shar-
co, 126 all'imbarco).
Analizzando con que-
sta tecnica le princi-
pali macro voci in cui
sono raggruppate le
singole tipologie mer-
ceologiche si ricava-
no i seguenti valori:
prodotti petroliferi
61 (gennaio 100), al-
tre rinfuse liquide 114
(aprile 159), merci su
trailers/rotabili 136
(luglio 185), merci in
container (in Teus)
136 (aprile 144), mer-
ci in container (in pe-
so) 140 (novembre
161), merci secche 95
(marzo 108).

L.A.

are e portare in
Banca Popolare

nna ti offre pin
alla tua impresa.

PARTENZE REGOLARI
FULL CONTAINER
GHOUPAGE
CONVENTIONAL CARGO

MARINA DI RAVENNA
Tel. 0544/531.555 - Tix 550854 MARVIT - Fax 531864

= GRUPPO SISTEMI AVANZATI PER SERVIZI

* SETRAMAR  PORTUALIE MARITTIMI

1l Gruppo Setramar & leader nel setlore
dell’olferta di servizi portuali e marittimi
del porto di Ravenna.

L'attuale complesso portuale &
potenzialmente in grado di
movimentare oltre 3 milioni

di merci secche € 100,000
contenitor |anno.

Polivalenza, organizzazione

e pestione diretta degli impianti !
sono tali da assicurare 24 ore su 24
e per l'intero arco dell'anno
I'agevole movimentazione di ogni
tipo di merce, offrendo alla
clientela condizioni analoghe
aquelle dei porti nord-europei.

462,000 mq di area, di cui:
- 390.000 mq di piazzali

- 92,000 mq di capannoni
- 10 sili verticali

- 320.000 tonn. (base grano) di capacita di stoccaggio
- 950 metri lineari di banchine con pontile bifmn:ﬁu per navi ro-ro
- 270 metri lineari di banchine in fase di realizzazione

- 2 raccordi ferroviari

- 1400 metri di binari.

AZIENDE OPERATIVE NEL COMPARTO
PORTUALE/MARITTIMO

Sock . . BN W T34
GRUPPO SETRAMAR - 48100 RAVENNA - VIA CLASSICANA, 99
TEL. (0544) 436303-435711 seleziona passante
TELEX 550167 SETRAM | / FAX (0544)435000
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Una serie di incontri
svoltisi nel mese di
febbraio hanno ce-
mentato l'alleanza tra
i porti di Ravenna e
Venezia. Il primo in-
contro si & svolto a
Ravenna e vi hanno
preso parte il sindaco
Vidmer Mercatali,
I'assessore al Porto,
Guido Ceroni, il pre-
sidente dell'Autorita
portuale, Remo Di
Carlo, il collega vene-
ziano Claudio Boni-
ciolli, I'onorevole Ce-
sare De Piccoli. Gli
stessi protagonisti si
sono ritrovati a Vene-
zia (dove era presente
anche il vice sindaco
veneto, Michele Via-
nello).

La prima forma con-
creta di collaborazio-
ne si chiamera Tele-
porto. Si tratta di un
nuovo servizio che
consentira agli opera-
tori di rendere pit ve-
loce e meno costoso il
traffico marittimo.
"Una sorta di sportel-
lo telematico - spiega
il direttore dell'Auto-
rita portuale venezia-
na Andrea Razzini -
che, presentando ser-
vizi che vanno dalla
casella postale all'of-
ferta di statistiche al-
la prenotazione di ac-
costi, consente di ri-
durre le spese e i tem-
pi delle transazioni".
Ma l'importanza del-
la nuova societa a ca-
pitale misto pubbli-
co-privato non sta
tanto nel servizio che
essa potra offrire,
quanto nel fatto che

la sua costituzione se-
gna l'avvio di una ine-
dita alleanza tra le au-
torita portuali di Ve-
nezia e di Ravenna
che hanno deciso di
muoversi in sinergia
su piu fronti, per af-
frontare con pit forza
e meno sprechi di ri-
sorse la sfida di un
mercato sempre pil
globale.

"Gia da tempo - spiega
il presidente dell'Au-
torita portuale raven-
nate, Remo Di Carlo -
abbiamo capito come
sia anacronistica ogni
possibilita di concor-
renza tra Venezia e
Ravenna, e dunque
abbiamo deciso di
collaborare soprattut-
to per riequilibrare i
traffici nel Mediterra-
neo e, in Italia, tra Tir-
reno e Adriatico".

Per il nostro mare,

sottolinea Di Carlo,
transita appena il 20
per cento del traffico
industriale container,
a fronte di una poten-
zialita del 50% dei vo-
lumi prodotti. E poi-
ché la premessa a o-
eni ipotesi di riequili-
brio di traffici & l'effi-
cienza, ecco che biso-
egna partire dalla for-
nitura di servizi fon-
damentali per gli u-
tenti, di cui il Telepor-
to Adriatico (lo svi-
luppo in forma di srl
di un servizio gia atti-
vo a Venezia) & il pri-
mo tassello.

Le due autorita por-
tuali hanno il pieno
appoggio delle ammi-
nistrazioni cittadine.
Il sindaco di Ravenna,
Vidmer Mercatali, al-
larga la collaborazio-
ne allo sviluppo del
traffico croceristico a

Ravenna, in collega-
mento con Venezia,
“in fondo - dice - sia-
mo la quarta citta
d'arte in Italia, dopo
le tre grandi ‘capitali’ -
e punta l'attenzione
sullo sviluppo delle
infrastrutture e della
viabilita. Per questo
motivo le due ammi-
nistrazioni hanno de-
ciso di riprendere a
spingere per la pro-
gettazione e la realiz-
zazione della Romea
commerciale, la E55
Adriatica”.

Il progetto trovera il
sostegno in Parla-
mento dei deputati
Giordano Angelini e
Cesare De Piccoli, ve-
neziano, che da parla-
mentare europeo s'e-
ra battuto per il 'Cor-
ridoio Adriatico'. "Il
sistema portuale -
spiega De Piccoli -

guarda con attenzio-
ne anche a Trieste e
Ancona, ma intanto
bisognava partire e
tra Venezia e Ravenna
c'era gia un rapporto
forte".

L'alleanza potrebbe
dunque essere estesa
presto ad Ancona e
Trieste.

Creata la societa Teleporto. Porti uniti sul mercato globale per essere pit competitivi

Al via collahorazione Ravenna-Venezia

snce
RANALLI
SRL

ORTONA (CH)
ITALY

AGENZIA
MARITTIMA
CASADI
SPEDIZIONI

Via Porto 64/68 Ortona (CH)

TEL. 085.9063413 9064600
FAX 085.9067358
TELEX 600063 RANMAR |

COMMISSARI D'AVARIA

MARITTIMA RAVENNATE SPA

RACCOMANDATARI MARITTIMI
SPEDIZIONIERI DOGANALI

Telex: 550183 MAR RA | (2 lines)

60100 Ancona Via XXIX Settembre, 10
Tel.Telefax: (071) 2070902
Telex: 550183 MAR RA | (2 lines)

dal 1929

Sede

48100 Ravenna

Circ. Piazza d'Armi, 74
P.O.B. 391

Tel.: (0544) 61526 (7 lines)
Telefax: (0544) 63546

Filiale

UR

545 M. DI BANCHINA
1.300 T/H DI POTENZA DI SBARCO
50.000 MQ. DI MAGAZZINI
50.000 MQ DI PIAZZALI

Via Classicana, 49
48100 Ravenna - ITALIA
Tel. 0544/436863
Fax 0544/436869

Eurodocks )
il vostro terminal
a Ravenna
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Nel giro di un paio di
mesi aprira il cantie-
re per la realizzazio-
ne a Porto Corsini
della nuova sede del-
la Capitaneria di por-
to. La palazzina do-
vra essere costruita
in 18 mesi. Si trasfe-
rird nella nuova sede
tutto il reparto ope-
rativo, mentre nella
sede attuale nella
Darsena di citta re-
steranno gli uffici
amministrativi. Al-
I'ultimo piano della
palazzina & prevista
una sala con ampie
vetrate per il control-
lo del traffico navale,
mentre una sofistica-
ta strumentazione
permettera il moni-
toraggio di tutta la
fascia costiera e delle

CAPA

S0C. COOP. arl.
piccoli
trasporti

nazionali
internazionali

Trasporto
merci in genere
da1a150q.li

Sede - Uffici
Magazzino merci
Porto S. Vitale
Via Zani 8 RAVENNA
Tel. 0544/436501
Fax 0544/436725

SERVIZIO
SETTIMANALE

GROUPAGE per:

HAIFA
ASHDOD
LIMASSOL
BEIRUT
LATTAKIA

Consegna merce presso
nostro magazzino
Via del Trabaccolo, 3
Porto San Vitale

per tariffe ed informazioni
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DI NAVIGAZIONE srl

RAVENNA
TEL. 0544/63222
FAX 0544/63273

piattaforme. Nell'edi-
ficio troveranno po-
sto anche gli apparta-
menti e i servizi.

La notizia del prossi-
mo avvio del cantiere
coincide con il cam-
bio della guardia al
vertice della Capita-
neria di porto. Il co-
mandante di vascello
Giulio Cherubini ha
preso possesso del
nuovo e importante
incarico presso il mi-
nistero dei Trasporti e
della Navigazione,
dove si occupera del-
l'informatizzazione
dei porti italiani. Al
suo posto & stato no-
minato il capitano di
vascello Antonio
Camboni. Il nuovo
comandante & stato al
comando di unita na-
vali, ha guidato le Ca-
pitanerie di porto di
Arbatax, Porto Torres
e Olbia ed & poi diven-
tato comandante in
seconda presso la Di-
rezione marittima di
Cagliari. "E' la mia
prima esperienza in
Adriatico - commenta
- ma gia conoscevo
Ravenna sia come u-
no dei principali porti
italiani sia come citta
d'arte. Cisono tutte
le potenzialita affin-
ché questo diventi ve-
ramente il porto di
tutta 'Emilia Roma-
gna. Esistono ampi
spazi a disposizione
per incrementare le
attivita marittime
senza dover fare ope-
re faraoniche come in
altri scali".

Il comandante Cam-

boni ha maturato u-
na vasta esperienza
nella movimenta-
zione dei passeggeri
avendo diretto la Ca-
pitaneria di Olbia,
maggior porto ita-
liano per il traffico
delle persone. Un'e-
sperienza che sara
certamente utile in
questa fase in cui a
Ravenna si sta pre-
disponendo il pro-
getto per il nuovo
scalo passeggeri di
Porto Corsini.

"Mi hanno colpito
due cose, nei primi
giorni di approccio
con il porto di Ra-
venna: gli ampi spa-
zi di cui ho gia detto
e la collaborazione
tra gli operatori e le
istituzioni preposte
alle responsabilita
in campo portuale.
Mi sembra una con-
dizione essenziale
per sconfiggere la
burocrazia".

Il comandante Cam-
boni ha avuto modo
in queste prime set-
timane ravennati di
conoscere tutti gli o-
peratori portuali e le
autorita. Gli stessi
operatori hanno or-
ganizzato una cena
di saluto per il co-
mandante Cherubi-
ni e di ben arrivato
per Camboni. Che-
rubini, molto legato
alla citta, non la-
scera definitiva-
mente Ravenna, ma
fara il 'pendolare’
con Roma.

A breve aprira la nuova Capitaneria. Il saluto al comandante Cherubini

Insediato il comandante Gamboni

I Vostri Agenti
di fiducia

Y_ AGMAR ' s«

AGMAR s.r.l.

Via Magazzini Anteriori, 27 - 48100 Ravenna Tel. 0544/422733-422287
Telefax 0544/421588 Telex 550046 AGMAR 1 - Telegrafico AGMAR-RAVENNA
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TRASPORTI - SPEDIZIONI - MERCI VARIE - CONTAINERS
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DAL 1904
Agenti marittimi, spedizionieri, commissari d'avaria
Mediatori marittimi - Movimentazione e Magazzinaggio merci
varie e pezzi speciali - Imbarchi e sbarchi
Periti nautici e merceologici

Via Alberoni, 31 - 48100 Ravenna Tel, (0544) 212417 - Fax (0544) 217579 - Tlx 550018 TURCHI 1
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Intervento di “chirurgia navale” eseguito dalla Cantieri Ravenna su due pescherecci di Salerno

Cresce I'attivita cantieristica

Intervento di chi-
rurgia navale per
due tonnare di 28
metri presso la Can-
tieri Ravenna.

I pescherecci ‘San
Raffaele’ e ‘Maria
Antonietta’ della so-
cieta armatoriale
San Raffaele di Sa-
lerno, utilizzati per
la pesca ai tonni in
Mediterraneo, sono
stati ‘tagliati’ e poi
allungati con l'inse-
rimento di un bloc-
co centrale in ac-
ciaio di 7 metri.
Contemporanea-
mente tutta la co-
perta delle due ton-
nare & stata alzata
di una decina di
centimetri per far
combaciare il nuo-
vo troncone con le
parti gia esistenti.
1l lavoro é stato ese-
guito e diretto dal
personale della
Cantieri Ravenna
con la sorveglianza
del Registro navale
italiano.

Quella cantieristica
rappresenta una in-
teressante diversifi-
cazione delle atti-
vita portuali.

Da alcuni anni, sup-
portata dall’impe-
gno delle maestran-
ze e delle imprese -
quasi tutte locali -
specializzate nelle
varie discipline
nonché di un rile-
vante ammoderna-
mento tecnologico,
produttivo e di si-
curezza, 'attivita

della Cantieri Ra-
venna ha visto una
costante espansio-
ne: Il fatturato &
passato da circa 20
miliardi del 1996 a-
gli oltre 30 del 1997
con una previsione
di circa 35 miliardi
per quest'anno.

In due anni i dipen-
denti sono cresciuti
da 35 a 60 e lI'indot-
to da 150 a 350 ad-
detti. Attualmente
il portafoglio ordini
del settore grandi
carpenterie copre
tutto il 1998.
Anche i settori della
conversione, del-
I'allestimento e del-
la riparazione pre-
sentano prospettive
incoraggianti.

In Italia i cantieri
in grado di eseguire
questo genere di la-
vori sulle navi mer-
cantili si contano
sulle dita di una
mano sola,
“L'intervento sui
due pescherecci -
spiega l'ing. Paolo
Capobianco, diret-
tore generale del
cantiere ravennate
- & stato eseguito in
cinquanta giorni.
Abbiamo utilizzato
materiali collaudati
e certificati e ci sia-
mo avvalsi di una e-
levata tecnologia di
cui dispone diretta-
mente il nostro can-
tiere.

Interventi come
quelli effettuati sul-
le due navi di Saler-

no confermano la
collocazione del
nostro cantiere in
una nuova dimen-
sione basata sulla
tecnologia avanza-
ta e sulla capacita
di programmazio-
ne. Non a caso, gra-
zie a queste com-
messe, abbiamo gia
ricevuto altri im-
portanti ordini”.

I lavori in corso per
I'approfondimento
dei fondali e gli al-
tri interventi infra-
strutturali nell’area
portuale permette-
ranno alla cantieri-
stica ravennate di
crescere ulterior-
mente.
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SERVIZI DIRETTI SETTIMANALI PER:
Israele, Grecia, Egitto, Turchia

GROUPAGE E FULL CONTAINERS PER:
Ashdod, Haifa, Pireo,
Salonicco, Alessandria,
Istanbul, Mersin, Gemlik

A

INTERNATIONAL FORWARDING AGENTS
Ravenna, Via G. Matteotti, 31
Tel. 0544/34555 - 34566
Telex 551191 Telefax 34652

48100 Ravenna,

Via Venezia 1

Telefono (0544) 241011
Telefax (0544) 34761

Offriamo servizi, anche per conto terzi
« disinfezione - disinfestazione parassiti, topi e zanzare
* spazzamento meccanico
» pulizie industriali, lavaggi idrodinamici di canalizzazioni e tubazioni
+ raccolta, trasporto, trattamento e smaltimento di rifiuti speciali pericolosi e non pericolosi
* pronto intervento per emergenze ecologico-ambientali

Per informazioni rivolgersi al Servizio Conto Terzi
Via Romea Nord - Zona Bassette - (RA) - Tel. 0544/450854-450855 - Fax 451221

=

Portuale Ravenna

Un'impresa per il porto

Imbarco - Sharco
e movimentazione merci
nel Porto di Ravenna

48100 RAVENNA - Via Antico Squero, 6 - Tel. (0544) Centralino 452863
Telefax (0544) 451190 - Telex 551017 COPORT |
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Messo a punto il documento progettuale per 'importante

Ecco le caratteristiche de

L'Amministrazione
comunale di Raven-
na ha sintetizzato in
un documento le
motivazione per le
quali ha deciso di
procedere nella rea-
lizzazione di uno
scalo passeggeri. Ec-
co il documento.

IL POSIZIONA-
MENTO DI RAVEN-
NA

Ravenna & una delle
piti visitate citta d'ar-
te italiane e puo esse-
re gia per questo, al-
meno un appetibile
“porto di toccata”. In
secondo luogo Ra-
venna si colloca, en-
tro I'Adriatico, in un
possibile itinerario
Bari, Ravenna, Vene-
zia, Dalmazia, Du-
brovnik (o viceversa)
di grande interesse.
In terzo luogo la con-
tiguita con il cuore
della riviera adriatica
ne fa il naturale pun-
to di riferimento per
le “crociere brevi” di
questo bacino.

In quarto luogo, la
sua collocazione allo
sbocco della pianura
Padana in posizione
frontistante la costa
dalmata la rende il
punto di accesso piil
agevole per un gran-
de bacino di utenza
interessato alla mo-
bilita traghettistica
verso la Croazia (e in
prospettiva verso la
Grecia) con possibi-
lita di tagliare in mo-
do consistente i tem-
pi di viaggio rispetto
a quelli necessari a
raggiungere i porti
attualmente usati
(Ancona, ma anche
Bari e Brindisi). Ra-
venna puo diventare,
anche in questo cam-
po, uno dei terminali
nord del “corridoio a-
driatico” attorno al
quale si sta lavoran-
do in sede europea e
nazionale. L'affer-
marsi di Ravenna co-
me terminale del
“corridoio” va valuta-
to come una oppor-

tunita strategica, e
come un valido con-
tributo al riequilibrio
dei trasporti in Italia.
Ravenna & inoltre
collocata lungo I'iti-
nerario E 55-E 45 di
facile collegamento
con il centro Italia a
Roma.

INDICAZIONI SUL-
LA LOCALIZZAZIO-
NE

Sia lo studio di fatti-
bilita, sia opinioni e
contributi raccolti
tra i tecnici e gli ope-
ratori del settore, so-
no stati ampiamente
concordi nell'indivi-
duare a Porto Corsi-
ni, nell’area e nello
specchio d'acqua col-
locata tra la diga fo-
ranea e il molo guar-
diano nord del porto,
la localizzazione del
terminal. Una loca-
lizzazione consiglia-
ta da elementi tecni-
ci, fruizionali, econo-
mici. Da un punto di
vista tecnico, un ter-
minal collocato al-
I'imboccatura del
porto, in un ampio
bacino, se ben pro-
gettato, ha un indub-
bio vantaggio rispet-
to ad altre collocazio-
ni, tutte bisognose di
transito e di manovra
lungo un canale non
privo di difficolta e
strettoie. Cio specie
per i vettori di nuova
generazione le cui di-
mensioni e caratteri-
stiche enfatizzano ta-
li difficolta.

Da un punto di vista
fruizionale, & del tut-
to evidente che un
terminal realizzato
ex-novo, in un'area li-
bera ad esso specifi-
camente destinata, ¢
di gran lunga preferi-
bile ad una colloca-
zione casuale in mez-
zo agli scenari non
proprio adatti del
porto commerciale.
La promiscuita di
passeggeri e merci &
scarsamente propo-
nibile (se non impos-
sibile) per ragioni di
sicurezza, per la

mancanza dei servizi
necessari (stazione
marittima).

Da un punto di vista
economico, i tempi
di entrata - uscita di
localizzazioni diver-
se, assai maggiori ri-
spetto a quelli di Por-
to Corsini, sarebbero
un fattore di forte pe-
nalizzazione per un
terminal di questo ti-
po.
L'Amministrazione
Comunale e I'Auto-
rita Portuale hanno
quindi preso in con-
siderazione - in mo-
do concorde - l'idea
di realizzare un ter-
minal per crociere e
traghetti passeggeri e
una stazione maritti-
ma a Porto Corsini
nell’area sopra indi-
cata.

PIANIFICAZIONE
E INFRASTRUTTU-
RE

La pianificazione
Portuale e Urbani-
stica

L'area di cui si parla
ha gia, nella pianifi-
cazione portuale e
comunale, una desti-
nazione pienamente
rispondente a quella
proposta. Infatti il
Piano Regolatore
Portuale destinava
I'area alla realizza-
zione di nuovi scali
di alaggio e di una
stazione marittima
per passeggeri (e an-
che per navi ro-ro).
La recente variante al
Piano Regolatore del
Porto, approvata il
30.01.98, mentre a-
degua i fondali e i
profili di banchina
alle esigenze operati-
ve individuate, desti-
na l'area a porto pas-
seggeri e traghetti,
superando le funzio-
ni non pertinenti.
L'area in oggetto, i-
noltre, & gia oggi area
demaniale portuale.
(Vedi allegato 1, “No-
te sul Porto Passeg-
geri”)

Il Piano Regolatore
Generale del comune
di Ravenna destina

I'area a Porto Passeg-
geri e servizi pubblici
funzionali al porto.
Per entrambi gli stru-
menti pianificatori
I'area & sottoposta a
Progetto Unitario di
iniziativa pubblica
da approvarsi da par-
te del Consiglio Su-
periore dei Lavori
Pubblici, e della Am-
ministrazione Comu-
nale.

Il Progetto Unitario
deve contenere an-
che la localizzazione
di alcuni importanti
servizi portuali, co-
me la nuova sede del-
la Capitaneria di Por-
to, gli spazi per altri
uffici dello Stato, e i
servizi accessori alla
stazione marittima,
previsti nel Piano Re-
golatore del Porto e
recepiti dal PRG.

Va ricordato inoltre
che le due pianifica-
zioni prevedono in
altra localizzazione (
penisola Trattaroli)
una destinazione
funzionale e organi-
ca per lo scalo dedi-
cato al cabotaggio, ai
vettori Ro - Ro, ai
traghetti merci. Tali
traffici, oggi in fase i-
niziale, si svolgono
nel porto S. Vitale.
La SAPIR ha espres-
so il proprio impegno
programmatico per
attrezzare nel medio
periodo ( o anche in
tempi pill ravvicinati
se si individueranno
le condizioni) il nuo-
vo scalo di Trattaroli,
come pure ['Autorita
Portuale ha dichiara-
to la propria disponi-
bilita a concorrere al-
la attrezzatura dello
scalo e a partecipare
alla gestione.

Verso il nuovo PGT

A livello nazionale &
in corso di elabora-
zione il nuovo Piano
Generale dei Traspor-
ti, che ridisegnera gli
scenari trasportistici
oltre il duemila. Per
prepararsi a questa
scadenza, sia I'Auto-
rita Portuale, sia le i-

stituzioni locali stan-
no preparando le pro-
poste per il riconosci-
mento delle vocazio-
ni e dotazioni del por-
to di Ravenna, tra le
quali dovra essere in-
serito lo scalo passeg-
geri.

La viabilita di colle-
gamento

Il PRG vigente non
prevede invece una
specifica viabilita di
collegamento tra lo
scalo passeggeri e la
viabilita principale a
monte di Porto Corsi-
ni, indipendente dal-
la modesta viabilita
urbana della localita.
Tale lacuna, com-
prensibile fino a che
non si € iniziato a ra-
gionare in modo rav-
vicinato sul possibile
insediamento di uno
scalo, motivata dai
vincoli di tipo am-
bientale e di pro-
prieta nell’area a
nord dell’abitato, do-
VId comungue essere
colmata.

Anche un terminal
crocieristico e per
traghetti passeggeri,
come quello su cui si
stanno impegnando
le istituzioni, necessi-
ta comunque di un
razionale sistema di
viabilita, separato e
indipendente dalla
localita, ma ad essa
integrato.

Un sistema viario che
assicuri - anche con
un terminal funzio-
nante “aregime “ - la
massima tranquillita
al paese e che anzi
aiuti il paese ad avere
complessivamente
un migliore collega-
mento con la viabilita
principale ( via Baio-
na ).

LO STATO DELLA
PROGETTAZIONE
Allo stato delle cose la
gran parte degli atti
programmatori e pro-
gettuali sono in capo
alla Autorita Portuale,
con la quale si & proce-
duto con grande sin-
tonia nella individua-
zione degli indirizzi,
delle vocazioni, e an-
che dei limiti che do-
vra avere lo scalo. Co-
me pure con grande
sintonia avvengono
regolarmente i fre-
quenti contatti di ag-
giornamento e i rap-
porti con le altre isti-
tuzioni e gli altri sog-
getti ( anche locali).
Fin ora sono stati pro-
dotti questi atti:

a - Inserimento delle
opere a mare ( e scavo
fondali, banchine)
nell’aggiornamento
del Piano Operativo
Triennale.

b - Approvazione della
variante al Piano Re-
golatore del Porto, av-
venuta in Comitato
Portuale il 30-01-98.
La variante ¢ correda-
ta dallo studio sulla si-
curezza e sulla navi-
gabilita della parte a
mare. Lo studio venne
affidato a Acquatecno
S.rl. e fornisce precise
indicazioni sulla pro-
gettazione delle difese
a mare e delle banchi-
ne, ridimensionando
¢ semplificando in
modo significativo le
ipotesi dello “studio di
fattibilita” sia per le o-
pere a mare, sia per le
previsioni quantitati-
ve (di navi e conse-
guentemente di veico-
li) di capienza dello
scalo. (Vediall. 1).

La variante dovra es-
sere inviata al Consi-
glio Superiore dei LL.
PP. per il parere e poi
alla Regione Emilia

ViCI nello ASSICURAZIONI

CONSULENZA E PROGETTAZIONE
ASSICURATIVA

Via Circ.ne P.zza D'Armi, 82 - Tel. 0544/65040 - Ravenna
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frastruttura che sorgera nellambito portuale ravennate

‘nuovo porto passeggeri

Romagna per l'appro-
vazione. Per giungere
a quest'ultimo atto &
necessario corredare
la variante ( che ri-
guarda anche altra si-
tuazione del porto) di
uno studio di impatto
ambientale ( “ Norme
tecniche per la reda-
zione degli studi di
impatto ambienta-
le.......... ") previsto dal
DPCM 27-12-88.

In tale studio, tra l'al-
tro, dovra essere valu-
tata “ la previsione dei
flussi di traffico via
mare e via terra; per
questi ultimi andran-
no evidenziati i rap-
porti tra quantita e
qualita delle merci e
modalita di trasporto,
al fine di ottimizzare
la rete infrastrutturale
di collegamento con il
territorio e attenuare
le eventuali relative
interazioni ambienta-
1i". Come si vede, lo
studio servira non so-
lo a valutare l'insedia-
mento in quanto tale
(impatto idraulico
delle opere a mare)
ma anche due aspetti
che hanno suscitato
attenzione e preoccu-
pazione: sia la viabi-
lita, sia soprattutto i li-
miti di “ vocazione” e
di qualita di traffico
che lo scalo dovra ave-
re. Cio consentira non
solodi progettarlo me-
glio, ma di fissare fin
da ora precisi vincoli
ai traffici ammessi.
Successivamente alla
approvazione della va-
riante dovra essere af-
fidata la progettazio-
ne delle opere a mare,
per le quali I'Autorita
portuale sta ricercan-
do insieme alle istitu-
zioni locali gli indi-
spensabili finanzia-
menti statali.

Resta ora da vedere la
progettazione della
parte a terra, ultimata
e approvata la quale si
dovra individuare il
concessionario per la
gestione dello scalo,
con le modalita previ-
ste dalla legge 84/94.
In tale contesto si defi-

niranno gli investi-
menti a carico del sog-
getto gestore e quellia
carico dell’Autorita
Portuale.

IL PROGETTO UNI-
TARIO

La redazione del pro-
getto unitario & solo
alle premesse iniziali,
ad opera della Auto-
rita portuale che sta
lavorandovi in accor-
do e a contatto con
I'Amm.ne Comunale.
Nei giorni scorsi I'Au-
torita portuale ha in-
contrato la Circ.ne, la
Pro - Loco, il Comita-
to, per un primo posi-
tivo confronto sul me-
todo e sugli indirizzi
della progettazione.
Tale confronto dovra
snodarsi lungo tutto
I'arco della progetta-
zione,

Gli indirizzi di base su
cui si orienta 'Auto-
rita portuale, in ac-
cordo col Comune,
possono essere cosi
sintetizzati:

a - conferma del peri-
metro del Progetto u-
nitario cosi come delfi-
nito dal Piano Regola-
tore del Porto e dal
PRG, senza quindi in-
terferire con le aree a
nord della diga fora-
nea ( circolo nautico,
stabilimenti balneari )
consentendo anzi il
tradizionale collega-
mento tra il paese e la
diga foranea, e verso
la spiaggia a nord co-
me naturale riferi-
mento balneare di
Porto Corsini.

b - Rispetto, integra-
zione e prosecuzione
del tessuto urbano e
della maglia viaria di
Porto Corsini, in mo-
do che lo scalo si co-
struisca come ele-
mento integrato di
prosecuzione del pae-
se verso mare. Posti
alcuni punti fermi (
localizzazione della
Capitaneria di Porto
gia approvata ), il re-
sto della progettazio-
ne dovra essere arti-
colata per concretiz-
zare tali indirizzo.

In particolare la parte
prospiciente il paese
dovra prevedere una
organizzazione ( par-
cheggi, verde) e desti-
nazioni d'uso capaci
di favorire l'integra-
zione col paese ( com-
mercio, pubblici eser-
cizi). Le aree, di pro-
prieta demaniale, po-
tranno essere date in
concessione a privati
o alla societa di ge-
stione, per realizzare
le destinazioni sopra
indicate.

¢ - Efficace organizza-
zione dello scalo e dei
servizi accessori ( sta-
zione marittima, do-
gana, servizi turistici,
agenzie) in modo da
garantirme la raziona-
lita e la fattibilita an-
che graduale, attra-
verso stralci funzio-
nali.

Soprattutto la proget-
tazione dovra essere
coerente con le voca-
zioni e i vincoli che le
Istituzioni intendono
dare allo scalo, a par-

Morigi Roberto & C. sa..

Casa b1 SPEDIZIONI
Studio df consulenza sulle
normative per il commercio con
l'estero - Dogane - Intrastat
Iva comunitaria - Accise
47100 - FORLI
Via Bellini 2/a
Tel. (0543) 65122

Fax (0543) 401338

tire dai suoi elementi
costitutivi ( p.es. piaz-
zali, parcheggi.)

VERSO UNA GRA-
DUALE ATTUAZIO-
NE DELLO SCALO

L'evoluzione rapidis-
sima degli scenari me-
diterranei e nazionali
(soprattutto sul ver-
sante crocieristico)
impongono di accele-
rare i tempi per avvici-
narsi alla realizzazio-
ne dello scalo nelle
forme possibili. Molti
porti, fino a ieri mino-
i in questo settore, si
stanno rapidamente
attrezzando ( p.es. Sa-
lerno e Livorno ). Oc-
corre lavorare ad una
realizzazione dello
scalo anche per stral-

mente dalle opere a
mare che sono assolu-
tamente indispensabi-
li. Per le opere a terra,
pur nel pieno rispetto
delle indicazioni com-
plessive del progetto
unitario, si dovra po-
ter procedere a stralci,
partendo anche dalla
realizzazione di strut-
ture provvisorie, se
cio sara indispensabi-
le per un primo decol-
lo della iniziativa. Cio
potra consentire di av-
viare una prima atti-
vita e produrre primi
risultati. Si puo pro-
porre intanto un avvio
di attivita per vettori (
crociere, traghettisti-
ca leggera per solo au-
to, aliscali) che non
necessitino da subito,

vio, di una viabilita in-
dipendente.Questo
quadro di valutazioni
e di proposte - che
I’Amministrazione
Comunale ha concor-
dato con I'Autorita
Portuale - consente di
procedere verso larea-
lizzazione di una
struttura che & estre-
mamente necessaria
al porto di Ravenna,
e ancor pil alla sua e-
conomia turistica.
Consente di farlo in
modo equilibrato,
non distruttivo per la
localita interessata e
anzi contribuendo a
qualificarla, in modo
da minimizzare I'im-
patto con l'ambiente
circostante. In forme
quindi realistiche e

ci, partendo natural-  specie nella fase di av-  sostenibili.
mediterranean
shipping co.
C geneva

(* servizio in trashordo)

M/n MSC Sextum  Venezia (6/03/98
M/n MSC Federica  Venezia 13/03/98
M/n MSC Sextum ~ Venezia 20/03/98
M/n MSC Federica  Venezia 27/03/98
per: Pireo, Haifa, Ashdod, Limassol

SERVIZI DI LINEA “TUTTO CONTENITORI”

ey e

MinMSC Sariska ~ Ancona 020398 Ravenna 030398 Venezia 040398 Trieste 05/03/98
M/nMSC Adriatic ~ Ancona %0398  Ravenna 1000398 Venezia [I0398  Trieste 1210398
M/nMSC Sariska ~ Ancona 1603098 Ravenna 1700398 Venezia 810398 Trieste 19/03/98
M/nMSC Adriatic ~ Ancona 230398 Ravenna 2400398 Venezia 250398 Trieste 26/03/98
M/nMSC Sariska ~ Ancona 300398 Ravenna 310398 Venezia O1AM/98  Trieste 02/04/98

per: Pireo, Salonicco, Izmir, Istanbul, *Gemlik, *Costanza, *Novorossisk, *Poi,

Carico accettato sulle Full - containers Mn MSC Adriatic e Mn MSC Sariska con
trasbordo a Pireo per: Gedda, Gibuti, Aqaba, Assab, Hodeidah, Port Sudan,
Monbasa, Tanga, Dar el Salaam

Carico accettato sulle Full - containers Mn MSC Adriatic e Mn MSC ariska con
trasbordo a Pireo per: Fremantle, Adelaide, Melbourne, Sydney, Brishane

Ancona 07/03/98
Ancona 14/03/98
Ancona 21/03/98
Ancona 28/03/98

Ravenna/ Trieste 08/03/98

Ravenna/Trieste 15/03/98
Ravenna/Trieste 22/03/98
Ravenna/Trieste 29/03/98

Ifax 010/6472332 fax 02/29004636 fax 041/922587 fax 040/370328  fax 071/203435

PER INFORMAZIONI E NOLI RIVOLGERSI A:
SEAWAYS SRL Ravenna - Tel. 0544/421600 - Fax 0544/420410

Agente Generale Agenti in Adriatico
GENOVA MILANO VENEZIA TRIESTE ANCONA
Le Navi Le Navi Le Navi Mediterranea  Maritransport
tel. 010/64721  tel. 02/6253551  tel. 041/922851 tel. 040/7600033 tel. 071/204275
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Un bilancio sul traffico strada-rotaia. Nel 1997 diminuito di 3000 unita il numero dei camion sulle strade italia-

i afferma il trasporto combinato anche in alia

E' in crescita il tra-
sporto combinato
strada-rotaia.

Lo conferma il
trend in crescita an-
che per il 1997, che
consolida la carat-
teristica degli ulti-
mi vent'anni. E' del
12,5%, infatti, 1'in-
cremento delle u-
nita di carico movi-
mentate fra il 1996
e il '97, mentre sale
al 13% quello riferi-
to ai trasporti effet-
tuati.

In crescita propor-
zionale - informa u-
na nota della so-
cieta - anche il fat-
turato della Cemat,
la societa che in I-
talia gestisce tale
modalita di tra-
sporto merci, che
ha superato i 280
miliardi di lire con-
tro i 252 dell'anno
precedente (+ 11%).
Al positivo anda-
mento complessivo
del trasporto com-
binato hanno con-
tribuito tutte le re-
lazioni di traffico,
sia nazionali (che
rappresentano il
43,5% del totale)
che internazionali.

Nel nostro paese la
Sicilia mantiene il
primato di assorbi-
mento della mag-
gior parte del traffi-
€O con una percen-
tuale del 41,2% sul
movimento com-
plessivo.

Si distingue anche
la Puglia che, regi-
strando una mag-
giore vivacita, pas-
sa da una quota del
7.8% al 22,5% del-
I'intero traffico na-
zionale. Seguono il
Lazio con il 14,4%,
la Campania con il
9,8% e la Sardegna
all'8,8%.

Sul piano interna-
zionale ¢ la Germa-
nia a rappresentare
il principale paese
di partenza e desti-
nazione dei tra-
sporti combinati,
tanto da detenere,

da sola, il 48,5 del
totale.

Vanno peraltro
sottolineati gli im-
portanti andamen-
ti in crescita regi-
strati da Gran Bre-
tagna e Olanda, ri-
spettivamente del
32,4% e del 20%.
Con l'apertura del
tunnel sotto la Ma-
nica, oggi, la Gran
Bretagna pur aven-
do avviato regolari
flussi di traffico
combinato solo a
partire dal 1994, si
colloca al secondo
posto nella classifi-
ca dei mercati pitu
importanti in Eu-
ropa, per il combi-
nato strada-rotaia,
con una quota pari
al 13,7%.

La terza posizione
dell'Olanda, rispet-
to al movimento
europeo, ¢ dovuta
essenzialmente al
partnerariato con
le consorelle Hu-
pac e Trailstar, con
cui viene gestito il
traffico da e per
I'Olanda; nell'im-
pianto CIM di No-
vara I'Olanda ha
trovato, il giusto si-
to per una raziona-
le collocazione nel
Nord Italia che,
con la tecnica Ga-
teway, rilancia il
traffico verso il
centro e sud Italia.
La sinergia di que-
sti fattori ha con-
sentito all'Olanda
di triplicare la mo-
vimentazione gior-
naliera portandola
a detenere una
quota del 12,8% sul
traffico combinato
internazionale.

Tra i paesi dell'Est,
che nell'insieme
costituiscono il

3,4% del tralfico a
livello europeo,
spicca il dato riferi-
to alla Polonia che,
da sola, assorbe il
2,2,% del movimen-
to.

E' evidente una co-
stante tendenza in
positivo che verra
ulteriormente

rafforzata da una
nuova organizza-
zione di trasporti
su ruote cosiddetti
Frigosat (trasporti
a temperatura con-
trollata che utiliz-
zano casse mobili
frigorifere monito-
rate via satellite)
che giungeranno fi-

Trasporto Combinato Strada-Rotaia
dati Cemat 1997

no in Polonia e, via
Brest, in Bielorus-
sia serviranno il
grande mercato di
Mosca.
Prospettive positi-
ve per un futuro po-
tenziamento del
traffico su rotaia
vengono dalla re-
cente riapertura
della ferrovia Jugo-
slava.

Per quanto riguar-
da i valichi, il Bren-
nero continua ad
assorbire la mag-
gior parte del traffi-
CcO per una quota
del 46,1%. Va ricor-
dato inoltre quello
di Villa Opicina che
ha registrato la
maggior crescita
percentuale pari ad
un incremento del
96,3% rispetto al
1996.

Seguono il valico di
Luino con un au-
mento del 43% e
quello da Modena
con un pit 33%.
Per il 1998 le pro-

spettive si confer-
mano positive an-
che in Italia.
Con l'inaugurazio-
ne del terminal in-
termodale di Vero-
na Quadrante Eu-
ropa con le sue tre
nuove gru a porta-
le, oltre a quella gia
in dotazione, si
compiranno signi-
ficativi passi avanti
nel livello di effi-
cienza, gia di per se
elevato, in quella
che viene giudicata
la struttura inter-
modale meglio or-
ganizzata d'Euro-
pa.
Cemat, nel corso
del '97, ha destina-
to buona parte de-
gli investimenti al-
I'acquisto di ulte-
riori 50 carri bimo-
duli ribassati (adat-
ti quindi a viaggia-
re nei tunnel) che si
aggiungono ai 544
moduli gia in pos-
Sess0.
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Trasporti
a cura di FITA-CNA

di Ravenna
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Cosa sta succedendo
nell'autotrasporto?

“ Gli autotrasportatori
sono in fibrillazione. La
sentenza della Corte di
Giustizia della Comu-
nita Europea ordina la
restituzione del bonus
fiscale; le auspicate con-
crete misure per un con-
tenimento dei costi e per
il sostegno e la ristruttu-
razione del settore non
50N0 ancora El\l'\’el'lllle; Si
sta affrontando la rifor-
ma della disciplina del-
'autotrasporto orienta-
ta alla progressiva libe-
ralizzazione dei titoli
autorizzativi e delle ta-
riffe; dal I° luglio & previ-
sta la liberalizzazione
del cabotaggio.

La nostra categoria si
trova da tempo in una
situazione di crisi:

- abbiamo costi troppo
alti che limitano la no-
stra possibilita di com-
petitivita con le imprese
degli altri Paesi comuni-
tari:

- la legge che impone il
rispetto di tariffe obbli-
gatorie non & mai stata
rispettata;

- l'industria nazionale, a
differenza di altri paesi,
vende normalmente
franco partenza;

- le condizioni degli au-
totrasportatori artigiani
sono molto (Iifficiﬁ sia
per 'impegno fisico sia
per l'insufficiente reddi-
tivita;

- nonostante gli impegni
presi a suo tempo non &
ancora stata riconosciu-
ta l'attivita usurante del-
l'aul()trasportal()re, Co-
sa che ha un rapporto
con la sicurezza.

Ce n'é abbastanza per
essere preoccupati!”

Come giudica la politi-
ca del Governo?
“Considerando che il
trasporto costituisce
un'attivita primaria per
I'economia di qualsiasi
Paese si comprende co-
me i Governi italiani ab-
biano sostanzialmente
disatteso al loro compi-
to programmatorio.
Questo Governo, il pri-
mo da molti anni ad ave-
re prospettive di durata
per l'intera legislatura,
aveva creato attese posi-
tive che sono andate so-
stanzialmente deluse.
Dopo il necessario con-
fronto ed approfondi-
mento delle problemati-
che avvenute nel corso
del '96 ci si aspettava
che il '97 fosse 'anno
che vedeva affrontati i
principali problemi del

comparto:
-legge per laristruttura-
zione dell'autotraspor-
to;
- riforma della normati-
va dell'autotrasporto;
- azioni per il conteni-
mento dei costi delle
imprese in armonia con
gli altri paesi comunita-
ri.
Tutte azioni urgenti che
dovevano produrre il ri-
sultato di un autotra-
sporto piti efficiente, or-
ganizzato, competitivo
gia al 1° luglio '98, data
di avvio della liberaliz-
zazione del cabotaggio.
Inspiegabilmente il '97
& andato perso, grave
responsabilita, e ci si
trova in affanno ad af-
frontare provvedimenti
che rischiano di essere
non organici e non effi-
caci.
La Legge 454 (ristruttu-
razione) entrata in vigo-
re il 16 gennaio '98, mi
appare eccessivamente
orientata all'intermoda-
lita (che per inciso va
sostenuta) trascurando
tutto il resto del settore,
destina circa 320 miliar-
di per l'esodo. Cosa che
considero assai grave in
guanw le risorse an-
rebbero spese per in-
centivare 'impresa che
lavora e non quella che
cessa. Pare, inoltre, che
stia incontrando diffi-
coltd con la Comunita
col rischio di essere i-
nattuata.
La riforma della norma-
tiva che doveva essere
affrontata con un prov-
vedimento organico
comprendente tutti gli
aspetti (dall'Albo al si-
stema autorizzativo - al
conto proprio - al siste-
ma tariffario) viene in-
vece affrontata con atti
singoli e senza il neces-
sario confronto parla-
mentare.
Il contenimento dei co-
sti delle imprese che co-
stituisce l'elemento es-
senziale per un sistema
trasportistico competi-
tivo. Abbiamo il gasolio
che costa 150 lire in pii
della media europea,
abbiamo costi del lavo-
ro pit alti, abbiamo co-
sti fiscali non oltre so-
stenibili. Si pensi che un

autotrasportatore mo-
noveicolare versa allo
Stato fra tasse, imposte,
contributi vari non me-
no di 50.000.000 I'anno.
Se le cose non cambie-
ranno avremo nelle no-
stre strade meno auto-
carri italiani e piti auto-
carri stranieri con meno
lavoro per noi e minori
introiti per lo Stato. La
FITA-CNA di Ravenna &
da anni impegnata a cer-
care di far comprendere
questa realta.

Cosa farete se sarete
obbligati a rimborsare
il bonus fiscale?
“E'meglio non pensarci.
Se cio avvenisse altro
che protesta del latte!
Proviamo a ricapitolare
i fatti: Governo Andreot-
ti, Ministro delle Finan-
ze Formica, il costo del
gasolio & spaventosa-
mente pit alto, per mo-
tivi fiscali, degli altri
paesi. Si perdono quote
consistenti di traffico, si
alza forte la protesta
delle imprese che riven-
dicano un costo del car-
burante al livello degli
altri paesi. Il Governo
ritiene che un'adeguata
riduzione delle accise
sul gasolio non & soste-
nibile per l'erario. Adot-
ta, quindi, un provvedi-
mento (il bonus) che ri-
guarda solo 'autotra-
sporto professionale
mantenendo invariata
la pressione fiscale sul
gasolio. Peraltro tale
provvedim:nto produce
una riduzione delle ta-

riffe alla clientela che di-
venta la vera destinata-
ria del bonus.
Apprezzo che il Mini-
stro Burlando ed i parla-
mentari di varia estra-
zione che hanno parlato
dell'argomento ricono-
scano ['estraneita degli
autotrasportatori i quali
hanno semplicemente
rispettato una Legge
dello Stato.

Ritengo perd necessario
- e urgente - che il Go-
verno chiarisca in che
modo si esce da questa
situazione senza addos-
sarne gli oneri agli auto-
trasportatori”,

Cosa pensa della libe-
ralizzazione?

“La mia formazione cul-
turale vede un Paese, u-
na comunita, che hanno
delle regole e che queste
vanno rispettate. Faccio
presente che il trattato
CEE nell'indicare gli o-
biettivi della politica co-
mune dei trasporti so-
steneva la promozione a
livello comunitario di u-
no sviluppo armonico
ed equilibrato delle atti-
vitad economiche, una
crescita sostenibile e
non inflazionata nel ri-
spetto dell'ambiente, un
rendimento il pili possi-
bile armonizzato, un al-
to livello di occupazione
e di protezione sociale,
una maggiore solida-
rietd e coesione econo-
mica e sociale fra gli
Stati membri. Conside-
ro il trasporto delle mer-
ci una questione di inte-

resse generale per le im-
plicanze che ha con le
infrastrutture, l'ambien-
te, la sicurezza, l'ade-
ata protezione di chi
o svolge.
Sostengo che I'Ttalia de-
ve avere un sistema di
trasporto efficiente in
tutte le sue componenti
per essere competitiva
come Paese.
Debbo prendere atto,
nonostante le denunce
sugli effetti negativi pro-
dotti dalla liberalizza-
zione in altri paesi, che
in tutti gli Stati della Co-
munita si & operato per
una pressoché totale li-
beralizzazione tariffaria
e autorizzativa. E' chia-
ro che in questo quadro
I'Ttalia non ha opzioni
molto diverse.
Cio non toglie che a li-
vello comunitario - se si
vogliono veramente per-
seguire gli obiettivi e-
nunciati di crescita so-
stenibile, di sviluppo ar-
monico - occorrera por-
si concretamente un
problema di regole. E
sard importante il modo
con cui in Italia si andra
verso un processo di li-
beralizzazione”.

Infine, che dice delle
rappresentanze della
categoria?

“Sono assolutamente
convinto che una delle
condizioni di debolezza
dell’autotrasporto na-
zionale derivi dall'ecces-
so di sigle che dicono di
rappresentarlo.

Per quanto concerne la
FITA di Ravenna & no-

Intervista a Franco Baldazzi, Presidente degli autotrasportatori FITA-GNA della provincia di Ravenna

“C’e crisi e non si fa niente”

stra politica irrinuncia-
bile la ricerca di giunge-
re ad una rappresentan-
za unitaria del settore.
Una casa comune che
sappia effettivamente
rappresentare gli inte-
ressi e le esigenze degli
autotrasportatori e che
a questi renda conto.
Per questo siamo e sare-
mo impegnati.

Si & appena costituito a
Ravenna un Comitato
Unitario di rappresen-
tanza costituito da CNA
- Confartigianato - Lega
Cooperative - Unione
Cooperative. Questo
processo deve essere e-
steso in tutto il territorio
nazionale e comunitario
in quanto & sempre pili
Bruxelles a decidere.

E' con questo spirito che
la FITA di Ravenna cer-
ca di evitare polemiche
con altre Associazioni
riservando tutta l'atten-
zione agli atti (e non alle
parole) emanati dal Go-
verno.

E' con questo spirito che
invito tutti gli autotra-
sportatori della provin-
cia di Ravenna ad essere
uniti e ad operare essi
stessi affinché le Asso-
ciazioni abbiano com-
portamenti tesi all'unita
della categoria ed alla
tutela effettiva delle im-
prese associate.
Ritengo che questa sia
una condizione necessa-
ria per affrontare positi-
vamente il prossimo fu-
turo”.

* Prowvigione base sul fatturato

* Tempi di riscossione prestazione
* Tempi pagamento gasolio

* Sconto gasolio

* Tempi pagamento autostrade

INCENTIVI SOCIALI
nuovi soci

via Vicoli, 93 - 48100 Ravenna
tel. 0544/469111 - fax 0544/469243

POLITICHE SOCIALI DI SVILUPPO

* Capitale sociale da versare (200.000 £/mese)

* Riscossione delle prestazioni effettuate a 60 giomi per | primi 12
mesi e a 30 giomi per | 6 mesi successivi,

nuovi soci (inizio attivita di autotrasportatore|

Soc. Coop. arl.

& milioni
9%

105 giomni
105 giomi
90lireditro

90 giorni

)
60 giomi per | primi 12

delle pi

soci che ampliano la propria impresa

mesi e a 105 giomi per i 6 mesi successivi.
+ Contributo per le spese del corso di accesso alla professione.

* Riscossioni delle prestazioni effetiuate a 60 gg. per 12 mesi.
* Provvigione ridotta del 2% per 1 anno.

soci che ampliano I'impresa su richiesta del i
“Ri :

ont

f dellep
*» Provvigione ridotta del 4% per 2 anni.

a 60 gg. per 12 mesi.
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Ritinione a Bruxelles per i progetto che lega Sapir [qoumentsa, Kokkola & Harwich

Alta tecnologia "Sphere”

Si & svolta a Bruxel-
les, il 3 febbraio scor-
so, la riunione illu-
strativa del secondo
anno di lavoro del
Progetto SPHERE
(Small/medium sized
Ports with Harmoni-
sed, Effective RE-en-
gineered processes).
Tale progetto, di du-
rata triennale, vede
coinvolti, oltre a Ra-
venna (con la SAPIR
che ha assunto il ruo-
lo di referente tecni-
co), 3 porti (Igoume-
nitsa [GR]; Harwich
[GB]; Kokkola [FIN]),
2 universita e 6 centri
di ricerca, e viene rea-
lizzato per incarico
della Commissione
Europea - Direttorato
Trasporti (DGVII).

11 principale obbietti-
vo dello studio & quel-
lo di applicare i prin-
cipi indotti dalla tec-
nica del "Business
Process Re-enginee-
ring", anziche ad una
singola realta azien-
dale (dimensione per
la quale tale tecnica &
nata e si e sviluppata,
con alterne fortune,
peraltro), ai porti di
piccole e medie di-
mensioni (PPMD), al-
lo scopo di ridefinir-
ne i processi svolti,
per renderli piti sem-

plici, efficaci, traspa-
renti e flessibili, tra-
mite il pieno utilizzo
delle potenzialita of-
ferte dai moderni si-
stemi tecnologici.
Tutto cio focalizzan-
do l'attenzione non
pit sull'offerta ma
sulla domanda, al fi-
ne di cogliere meglio
le esigenze espresse
dagli utilizzatori dei
PPMD.

Cio accade perche il
porto non viene con-
siderato solo come un
punto nodale della ca-
tena del trasporto, ma
come un sistema inte-
grato in cui tutti gli
attori coinvolti inte-
ragiscono fra loro.

La metodologia di la-
voro prevede la rea-
lizzazione di una se-
rie di fasi operative:
a) identificazione
delle esigenze espres-
se dai vari compo-
nenti del sistema por-
to; b) re-engineering
dei processi compiu-
to attraverso la loro i-
dentificazione, la
mappatura, la sele-
zione di quelli pre-
scelti e l'applicazione
di un metodo noto
come Discontinous
Thinking Analysys,
metodo che tende a
ridisegnare i processi

confutando la vali-
dita dei quelli prece-
dentemente applica-
ti; ¢) sviluppo di uno
strumento di simula-
zione attraverso la
modellizzazione del-
le operazioni portua-
li, la realizzazione di
un software informa-
tico, la validazione e
la calibrazione dello
stesso; d) valutazione
della struttura opera-
tiva ed organizzativa
proposta. In quest'ul-
tima fase verranno
definiti una serie di
scenari alternativi
che, dopo essere stati
inizialmente valutati
secondo gli obbiettivi
e le priorita espresse
da ciascun porto, ver-
ranno successiva-
mente selezionati in
modo da farne emer-
gere alcuni ritenuti
particolarmente si-
gnificativi.

Al termine della sele-
zione tali processi
verranno testati, en-
tro un sito virtuale,
tramite l'utilizzo del
software di simula-
zione.

I benefici attesi per
questo progetto, oltre
alla migliore com-
prensione dei proces-
si che attualmente
vengono svolti all'in-

terno dei porti, sono
relativi al poter di-
sporre di uno stru-
mento che non neces-
sita di costosi oneri
per poter essere ope-
rativo e che possa
consentire la valuta-
zione di configurazio-
ni alternative, anche
riguardanti aspetti
molto diversi della vi-
ta portuale (ad esem-
pio: il sistema porto
trarra maggiore van-
taggio dalla realizza-
zione di un nuovo ter-
minal o dal collega-
mento informatico
fra tutti gli operatori
portuali? Oppure: &
pill vantaggioso per
un cliente che un ter-
minal acquisti una
nuova gru o che ridu-
ca i tempi di attesa
dei camion ai cancel-
1i?).

Dopo due anni di la-
voro & stata presenta-
ta la prima versione
del software che nel
corso del 1998 verra
calibrata per renderla
fruibile, in prima i-
stanza ai quattro por-
ti coinvolti e, succes-
sivamente, a tutti gli
scali dell'Unione Eu-
ropea.

Avanti con il corridoio adriatico

Le Province di Ravenna, Cesena-Forli, Rimini e
Ferrara sostengono la realizzazione del Corri-
doio Adriatico. Lo hanno ribadito recentemente
in un incontro svoltosi presso I'Amministrazione
provinciale ravennate.

Dal punto di vista infrastrutturale si chiede in-
nanzitutto di confermare la priorita della realiz-
zazione della E55 (per la quale & gia stata avviata
la progettazione) capace di interconnettere la
portualita del sistema adriatico e l'intero sistema
costiero nord (Nord Est-Venezia-Ferrara-Raven-
na-Forli-Cesena-Rimini). Al contempo si ricon-
ferma l'importanza del completamento della
nuova Statale 16 da Cattolica a Ferrara. Solo con
la realizzazione della E55 e della nuova Statale
16 l'ipotesi della Cispadana pud diventare im-
portante per l'intera regione.

Inoltre gli Enti locali concordano sulla necessita
di realizzare gli interventi previsti dal Corridoio
Adriatico e finalizzati a spostare consistenti per-
centuali di traffico verso modalita alternative al
trasporto su gomma. In particolare si chiede lo

sviluppo del cabotaggio adriatico e l'intercon-
nessione con la navigazione fluviale padana, va-
lorizzando il porto di Ravenna quale scalo di ri-
lievo internazionale e potenziando Porto Gari-
baldi come sbocco a mare dell'idrovia per 'Emi-
lia Romagna e soprattutto allestendo in tempi
rapidi un naviglio adatto per la navigazione flu-
vio-marittima.

Vanno valorizzati nel quadro di un generale po-
tenziamento del sistema aerco-portuale regio-
nale, I'aeroporto di Rimini quale scalo vocato
per voli charter finalizzati allo sviluppo turistico
di tutta la costa e l'aeroporto di Forli quale ae-
roporto complementare a Bologna per il traspor-
to merci. Va infine potenziato il sistema ferrovia-
rio sia per quanto riguarda i passeggeri che le
merci. In tale ambito si chiede I'urgente realizza-
zione della metropolitana costiera da Cattolica a
Ravenna, il potenziamento della Ravenna-Ferra-
ra, l'adeguamento del nodo ferroviario di Ferra-
ra affinché divenga il punto di snodo tra la diret-
trice adriatica e Trancispadana.
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E'in aumento il traffi-
co traghetti nei prin-
cipali porti italiani
dell'Adriatico.

Le statistiche diffuse
dalle diverse Autorita
Portuali mostrano in-
fatti per il 1997, ri-
spetto all'anno prece-
dente, un incremento
del 9,4% nel settore
dei passeggeri e del
9,5% nel settore delle
merci trasportate su
trailers o rotabili.
Complessivamente
per i porti di Trieste,
Venezia, Ancona, Ba-
ri e Brindisi, sono
transitati oltre 3,3 mi-
lioni di persone e ol-
tre 450.000 veicoli pe-
santi.

Con l'eccezione del
movimento passegge-
ri nel porto di Bari,
tutti gli altri scali so-
no risultati in cresci-
ta. Si confermano al
primo posto per quo-
te di traffico Brindisi
nel settore dei passeg-
geri (37% del totale)
ed Ancona (30%) nel

Traffico in aumento,
seppur lieve.

Nel 1997 le merci sbar-
cate e imbarcate sono
state complessiva-
mente 1.171.432 ton-
nellate, con un aumen-
to del 5%;

Nel 1996 erano state
globalmente sbarcate
e imbarcate 14.115.061
tonn.; nel 1995 erano
state 1.107.746 tonn.
Lo scalo ortonese,
quindi, nell'ultimo
triennio si & mantenu-
to sopra il milione di
tonnellate di traffico:
un dato positivo che
certamente pud essere
alla base di una deci-
sione del Ministero dei
Trasporti per istituire
in Ortona una Capita-
neria di Porto, visto,
tra l'altro, che & l'uni-

settore dei camion.

In termini percentua-
li l'incremento pit ri-
levante (+34% per le
persone; +45% per le
merci) si ¢ registrato
a Venezia che ha be-
neficiato dei riposi-
zionamenti conse-
guenti alla sfida fra
traghetti ad alta velo-
cita avvenuta ad An-
cona.

Nel porto marchigia-
no, infatti, la compa-
gnia ellenica Minoan
(che deteneva nel
1996 la seconda quo-
ta di mercato) ha la-
sciato a competere
con le gemelle Super-
fast il solo ferry Are-
tousa, spostando a Ve-
nezia le restanti navi
impiegate nel collega-
mento fra I'Italia cen-
tro-settentrionale la
Grecia.

Buona crescita anche
per Trieste che si col-
loca al secondo posto
(24% del totale) nel
movimento di ca-
mion, grazie soprat-

co porto in Abruzzo a
superare il milione di
tonn. di traffico an-
nuo.

Nel dettaglio sono sta-
te sbarcate 814.691
ton. di merci liquide.
11 totale delle merci
secche sbarcate ha
raggiunto 304.439
tonn. di ben 31 tipi di-
versi.

Grano 68.080 tonn.;
salgemma 29.190
tonn.; fosfato d'am-
monio 27.110 tonn.;
cemento 21.876 tonn.;
sansa 20.914 tonn.; ar-
gilla 17.930 tonn.;
feldspato 16.900
tonn.; sale 13.050
tonn.; filo di ferro
13.010 tonn.; tronchi
990 tonn.

Le merci imbarcate
sono state 52.302

tutto alla crescita del
traffico dei ro-ro con
la Turchia.

Aumenta anche il set-
tore crocieristico, nu-
mericamente rilevan-
te solo per il porto di
Venezia e, in misura
molto inferiore, per
quello di Bari.

Nello scalo lagunare i
crocieristi sono stati
circa 300.000, con un
incremento del 14%
(il 44% in sbarco, il

Ortona, aumenta del 5%
il movimento portuale

tonn. di 28 tipi diversi.
Le maggiori quantita
sono state:

zucchero 16.200
tonn.; cartongessi
13.243 tonn.; melassa
6.000 tonn.; mattoni
3.409 tonn.

C'e stato, inoltre, un
incremento delle navi
giunte.

Le navi superiori a 500
tsl erano 301 nel 1996,
sono diventate 313 nel
1997.

Si attende un ulteriore
incremento dc | traffi-
co, al termine dei lavo-
ri di dragaggio che
porteranno i fondali
del porto regionale
d'Abruzzo a meno 8,30
mt.

Attualmente i fondali
sono a meno 6 mt.

449% in imbarco e il
restante 12% in tran-
sito).

Tale risultato confer-
ma il ruolo di home-
port per Venezia, col-
locandola fra i piti im-
portanti scali crocie-
ristici del Mediterra-
neo.

Il 1998 si prospetta
molto interessante
per il movimento tra-
ghettistico adriatico.
Verranno infatti in-

|| settore crocieristico ancora in espansione a Vienezia

Cresce il traffico passeggeri

trodotti sul collega-
mento numericamen-
te pit importante,
ciog quello Italia-Gre-
cia, 4 nuovi ferry. Si
tratta di vettori ad al-
ta velocita (compresa
frai26edi28 nodi)e
buona capacita (1.600
passeggeri ciascuno),
due appartenenti a
Minoan Lines (Tkarus
e Pasiphae) e due al
consorzio Superfast
(Superfast I1I e IV).

BREVI

P&O NEDLLOYD ORGANIZZA
NUOVI SCALI IN MEDITERRANEO
La P&O Nedlloyd attraverso l'introduzione di navi di sempre maggiori
portata e velocita sul servizio Aex di Grand Alliance, inaugurera una
nuova linea tra Nord America e Mediterraneo, con scalo sul porto di
Malta. 1l servizio diventera operativo dai primi di marzo.

GRIMALDI POTENZIA LA LINEA
VERSO IL NORD EUROPA

Sei nuove navi saranno impiegate dal gruppo armatoriale Grimaldi per
accrescere i collegamenti tra Europa e Mediterraneo. Le navi Grimaldi
scaleranno anche il porto danese di Esbjerg e si avvarranno di un nuo-
vo terminale in Belgio.

ANTONINI NOMINATO
PRESIDENTE FEDERMARE
Corrado Antonini, presidente di Assonave e dell'organizzazione che
raccoglie i Costruttori navali europei, é stato nominato presidente del-
la Federazione del mare per il prossimo biennio al posto dell'armatore
Antonio d'Amico. La Federazione del mare raggruppa tuite le attivita
dirette e indirette del sistema marittimo italiano.

ROTTERDAM RAGGIUNGE
I5 MILIONI DI TEU

1l porto di Rotterdam , il piit grande porto europeo, nel 1997 ha movi-
mentato 307 milioni di tonnellate di merci. Il traffico ro-ro é cresciuto
del 19% e del 18% i trasbordi di carbone.
In calo le rinfuse solide. I teu movimentati sono stati 5 milioni e 340
mila facendo registrare il pitt alto tasso di crescita degli ultimi 10 an-
ni:+ 8,2%. Di questi teu ben 4 milioni sono passati dall'Ect che ha vau-
to un incremento del 7%.

Verranno tutti impie-
gati sulla tratta Anco-
na-Patrasso e rim-
piazzeranno i 3 ferry
attualmente utilizzati
che saranno destinati
ad altri porti e preci-
samente Venezia per
Aretousa e Bari (scel-
to per aggredire il
mercato dell'ltalia
meridionale con navi
di consistenti dimen-
sioni) per i 2 vettori
Superfast.
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SAILING LIST

Sa— mﬂgl;gm NAZIONALI (d

vidio merci per Catania (Adriatica) ro-ro
(Spedra). Partenze regolari ogni lunedi (ore 22), mercoledi
(ore 22), sabato (ore 14).

ALBANIA, ISRAELE, EGITTO, LEVANTE, MAR NERO
1/3 Zim Port Said per Ashdod, Haifa, Far East, containers

(Adriatic Shipping)

113 Mn MSC Federica (MSC) per Pireo, Ashdod, Haifa,
Limassol, containers (Seaways)

2/3 Mn Hamburg (Evergreen) per Gioia Tauro, container

(Sisam M]nalkl

2/3 Mn Ruth Borchard (Borchard) per Ashdod, Haifa,
Limassol, containers (Spersenior)

2/3 Mn Ruth Burthard (Borchard) per Ashdod, Haifa,

Limassol, containers (Adriatic Sh!Bﬂ

23 Mn Bisanzio (Seatrans) per Beirut, conv,, containers

(Seamond)

3/3 Mn Sariska (MSC) per Pireo, Is1anbul Costanza,

Gemlik Saloniceo, Lemir, containers (!

2/3 Mn Amur per Yeisk, prw;cuz:une per localita CSI

{Spedra)
Mn Peltrader (Sarlis) per Pireo, Salonicco, Limassol

containers il

4/3 Mn ASSIM per Ashdod, Haifa, Alexandria,
containers (Intermarine Shipping)

4/3 Mn Pelflyer (Sarlis) per Pireo, Iraklion, Alexandria,

containers (Ramar)

53 per Ashdod, Haifa, Alexandria,
containers (Intermarine Shipping

5/3 Mn Paul Rickmers (Sermar Ling) pcr Pireo, Beirut,
Mersin, Lattakia, Tartous, containers (Spedra,

6/3 Mn Ras Mohamed {Egypuan Navigation) per
Alexandria, ro-ro (Ravenna Cargo)

6/3 Mn Evita per Pireo, Eleusts, Kos, Kalymnos, [raklion,
Limassol, lzmir, Rodi, conv, (Intercontinental)

73 Mn Zim Knper per Ashdod, Haifa, Far East, containers
(Adriatic Shipping)

713 M.n Amur per Yeisk, prosecuzione per localita CSI

=dod M.n \h!goball per Eleusis, Chalkis, Thessaloniki, conv

83 Mn Sﬂ!l.lm (MSC) per Pireo, Ashdod,Haifa, Limassol,

containers (Seaways)

913 Mn Hamburg (Evergreen) per Gioia Taurn, container

(Sisam Adria)

913 Mn Cartagena (Sarlis) per Pireo, Beirut, Alexandria,

container (Ramar)

9/3 Mn Louise Borchard (Borchard) per Ashdod, Haifa,

Limassol, containers (Spersenior]

10/3 Mn Pelmariner (Sarlis) per Pireo, Istanbul, lzmir;

containers (Ramar)

103 Mn Ani per Pireo, Beirut, Limassol, Durazzo (prosecu-

zioni |n:]ernc per Albania e Macedonia) ro-ro, containers
are

10/3 Mn Babuskhin(Adriatic Russian Lines) per

Taﬁnnroﬁ (con prosecuzioni per tutte le localith interne

della CSI), containers (Ravenna )

10/3 Mn Mnal.ic (MSC) per Pireo, Istanbul, Costanza,

Gemlil icco, lzmir, containers (Seaways)

11/3 Mn r per Pireo, Istanbul, Gemlik, Rodi, con-

tainers (Ramar)

11/3 Mn Montone per Taganrog, containers (ltazov)
(lgmmln Sheryn M. (Seatrans) per Beirut, conv, containers
ond

1273 Mn Pelr.hnser (Sarlis) per Pireo,Lattakia, Tripoli, con-
tainers (Ramar)

s ar (Sermar Line) per Pireo, Beirut,

artous, containers (Spedra)
lgi;'; M|]| Siblrskv per Istanbul, Tzmir, Mersin, conv,

[
14/3 Mn Zim Keelung (Zim)per Ashdod, Haifa, Far East,
containers (Adriatic Shipping)

21/3 Mn Sea Lord (Seatrans) per Beirut, conv,, containers
Seamond

[
22/3 Mn Ras Mohamed (Egyptian Navigation) per
Alexandria, ro-ro (Ravenna C: ;
22/3 Mn Sextum (MSC) per Pireo, Ashdod, Haifa,Limassol,
conlainers (Seaways)
23/3 Mn Louise Borchard (Borchard) per Ashdod, Haifa,
Limassol, containers (Adriatic Shippi
23/3 Mn Pelflyer (Sarlis) per Pireo, Iraklion, Alexandria,
uml:l.mers (Ramar)

Hamlu.n-g (Evergreen) per Gioia Tauro, container
(SMB‘I )

23/3 Mn Louise Borchard (Borchard) per Ashdod, Haifa,
Limassal, containers (Spersenior)
24/3 Mn Ashdod Express per Ashdod, Haifa, Alexandria,
containers (Intermarine Shipping)

24/3 Mn Adriatic(MSC) per Pireo, Istanbul, Costanza,
Gemlik Salonicco, Lmir, mmlmmls(Smways}

253 Mn Pelfisher per Pireo, Istanbul, Gemlik, Rodi, con-
tainers (Ramar)

25/3 Min Ani per Pireo, Beirut, Limassol, Durazzo (prosecu-
zioni interne per Albania ¢ Macedonia) ro-ro, containers

)
25/3 Mn Lamone per Mariupol, containers (Ttazov)
26/3 Mn Paul Rickmers (Sermar Line) per Piren, Beirut,
Mersin, Lattakia, Tartous, containers (Spedra)
26/3 Mn Amur per Yeisk, prosecuzione per localith CSI
(Spedra)
2713 Mn Sheryn M. (Seatrans) per Beirut, cony., containers
(Seamond)
2713 Min Pelchaser (Sarlis) per Pireo, Lattakia, Tripoli, con-
LY

r Eleusis, Thessaloniki,

conv. (Ermare) n
28/3 Mn Zim Haifa 'T(Zim) per Ashdod, Haifa, Far East,
containers (Adriatic Shipping)
29/3 Mn MSC Federica (MSC) per Pireo, Ashdod, Haifa,
Limassol, containers (Seaways)
30/3 Mn Peltrader (Sarlis) per Pireo, Salonicco, Limassol
containers (Ramar)
30/3 Mn Sibirsky per Istanbul, Izmir, Mersin, conv,
(Ermare)
30/3 Mn Ruth Borchard (Borchard) per Ashdod, Haifa,
Limassol, containers (Spersenior)
3113 Mn Cartagena (Sarlis) per Pireo, Beirut, Alexandria,
container (Ramar)
31/3 Mn Pelmariner (Sarlis) per Pireo, Istanbul, Izmir,
containers (Ramar)
31/3 Mn Pelrider [Sarhs] per Pireo, Limassol, Beirut,
Lattakia,containers (Raj
31/3 Mn Ageliki per Pm_c Eleusis, Kos, Kalymnos,
Iraklion, Limassol, Ezmir, Rodi, conv. (Intercontinental)
31/3 Mn Sariska (MSC) per Pm:o Istanbul, Costanza,
Gemlik,Saloniceo, Lzmir, ¢

FRANCIA SPAGNA PORTOGALLO
NORD AFRICA

6/3 Mn Josephina I per Benghazi, Tripoli, Misurata, conv
(Ermare)
15/3 Mn Yuksel Imamoglu per Benghazi, Tripoli,
Misurata, conv. (Ermare)
22/3 Mn Josephina I per Benghazi, Tripoli, Misurata, conu
(Ermare)
2313 Mn Runner per Benghazi, Misurata, Tripoli, Malta,
conv. (Intercontinental)
30/3 Mn Yuksel Imamoglu per Benghazi, Tripoli,
Misurata, cony. (Ermare)

AFRICA OCCIDENTALE SUD AFRICA

14/3 Mn Ashdod Express per Ashdod, Haifa, Al dri
containers (Intermarine Shlppmg}

15/3 Mn MSC Federica (MSC) per Pireo, Ashdod, Haifa,
Limassol, containers (Seaways)

16/3 Mn Sormovsk; TyPe per Eleusis, Thessaloniki,
Chalkis, P]rcu, conv,

[lg: Bisanzlo{&atmm};xrﬂmml cony, containers
16/3 Mn H.nmburg (Evergreen) per Gioia Tauro, container
(Sisam Adria)

16/3 Mn Ageliki per Pireo, Eleusis, Kos, Kalymnos,
Iraklion, Limassol, Lzmir, Rodi, conv. (Intercontinental)
16/3 Mn Peltrader (Sarlis) per Pireo, Salonicco, Limassol
containers {Ramar)

16/3 Mn Ruth Borchard (Borchard) per Ashdod, Haifa,
Limassol, containers (Spersenior)

16/3 Mn Ruth Borchard {Bofth:mi} per Ashdod, Haifa,
Limassol, containers (Adriatic Shippi

16/3 Mn Pelrider (Sarlis) per Pireo, Limassol, Beirut,
Lattakia,containers (Ramar)

17/3 Mn Al Hussein (Egyptian Navigation) per Alexandria,
ro-1o (Ravenna Cargo)

17/3 Mn Sariska (MSC) per Pireo, Istanbul, Costanza,
Gemlik Saloniceo, Irrmn containers (Seaways)

19/3 Mn Sophie Schulte (Sermar Line) r Pireo, Beirut,
Mersin, Lattakia, TaIluus containers (
per Ashd Hm[n Alexandria,

cnnmmx{lmmnanm Iuppmg%

2043 Mn Pinelopi per Pireo, Eleusis, Kos, Kalymnos,

|I’.! ion, leass; Lemir, Rodi, conv. (Inlcrmnumn )
0/3 Mn Cartagena (Sarlis) per Pireo, Beirut, Alexandria,

cnm:l.incrmxnw]

20V3 Mn Montone per Mariupol, cpontainers (Itazov)

21/3 Mn Zim Colombo (Zim|per Ashdod, Haifa, Far East,

containers (Adriatic Shi ﬂg)

2113 Mn Pelmariner F& s) per Pireo, Istanbul, Lzmir,

containers (Ramar)

21/3 Mn Sormovsky Type per Istanbul, [zmir, Mersin,

conv; (Ermare)

1113 Mn '.!.fakmnlm perlll.ua.lnda. Matadi, Lagos, Douali,

GOLFO ARABICO PERSICO
20/3 Mn TBN per Jeddah, Damman, Abu Dhabi, Dubai,
Kuwait, Qatar, Bandar 1. Komeini, Bandar Abbas, Bushire,
comv, containers (Turchi)
27/3 Mn TBN per Dubai, Abu Dhabi, Damman, Kuwait,
Karachi, Nava Sheva, conv,, containers {Intercontinental)

Far East
1/3 Mn Zim Port Said per Colombo, Singapore, Hong
K{:ng. Pusan Qingdao, Shanghai, containers (Adriatic

24’3 Mn .ST Hamburg (Ev n) feeeder per Gioia Tauro.
Servizio AME per Cu]oﬂiomSm apore, Hong Kong,
K.dwhsmng Pusan, Qingdao, Shang
Adria)

713 Mn Zim Koper per Colombo, Singapore, Hong Knng.
Pusan, Qingdao, St lf’cﬂllt ppi

9/3 Mn Hamburg [E\l'rgreen} feeedm per Gioia T‘:um
Servizio AME per Colombo, Singapore, Hong Kong,
mh?n.mg. Pusan, Qingdao, Shanghai, containers (Sisam

, containers (Sisam

14/3 Mn Zim Keelung per Colombo, Singapore, Hong
Kong, Pusan, Qingdao, Shanghai, containers (Adriatic
Shipping)

16/3 Mn Hamburg (Evergreen) feceder per Gioia Tauro.
Servizio AME per Colombo, Singapore, Hong Kong,
Kachsiung, Pusan, Qingdao, Shnngﬁa.i. containers (Sisam

Adria)

21/3 Mn Zim Colombo(Evergreen) feeeder per Gioia
Tauro, Servizio AME per Colombo, Singapore, Hong Kong,
Kaollsmng. Pusan, Qingdao, Shanghai, containers (Sisam

2&‘3 Mn Zim Haifa Tper Colombo, Singapore, Hong
Kong, Pusan, Qingdao, Shanghai, containers (Adriatic
Shipping)

Shipping Ag

Forwarding

A. Bellardi & C. s.as.

tel. 0‘3444'436225 i

tel. 0544(*23&%“‘% i
Adriatica agenzia marittima
tel. Mﬁ;lls
Adrimare s.tl

Lel. 0544/ sfi."ﬂgl
m422733
Amhm's:;ga.
tel. 0544/591507
Ancora s.r.

tel. 0544/423380
Archil

tel. 05441422682

&Esrl

sxl
tel. 0544/423195
i Liners s.r.
tel. 0544/590381

Brusi & C. s.rl.
tel. M-ﬁlﬁ_&g .

tel. 0544/ 451025
Centro Rav
tel. os&ui.aazn

te. 0344/34555
Corship s.g).a.

tel. 05447451538

CSA Adriatica
tel. 0544/423268

Ermare s.rl.

tel. 0544/423009

tel. 0344/423333 |

Em' t S.rl

1.c|.05=i4|"423363

Fiore s.xl.

tel. 0544/598511
ar sl

tel 05447212317

Giada Marino
tel. 05447422585

Hokair Italia s.xl.
tel. 05441436455

R i

Senrvizio

Fiore - Servizio settimanale per Isracle
(Ashdod/Haifa), Cipro (Limassol), Liba-
no (Beirut), Salonicco

Bellardi Liners - Servizio settimanale
per Libano (Beirut), Cipro (Limassol),
Grecia (Pireo Salonicco), Isracle (Ash-
dod, Haifa), Giordania (Amman via Bei-
rut o Israele). Servizio quindicinale per
Cipro (Famagusta), Turchia (Istanbul),
Accettazione: Ravenna (chiusura ve-
nerdi pomeriggio).

Columbia Transport - Servizio settima-
nale per Grecia (Pireo, Salonicco, Rodi),
Israele (Ashdod, Haifa). Accettazione:

Humbert Kane

tel. 0544/422682 "
LM, Intermarine Shipping s.r.
tel. 0544/436209
Intercontinental s.rL

ﬂ.'J 0544/531831

i L
It] 0544(4’24*?"'8 ez

|d () 1'500816

T

Itazov Services s.rl.
tel. 05441436083

Marcandia s.rl.
tel. 0544-'590]46‘!‘
tel, 422660
Mamml
tel. 054444, I]El
Mari S.E
wlx.‘m%%ﬁ
Maritime services
tel. 0544/217333
Marittima Ravennate s.p.a.
tel. 0544161526

i Vittorio s.l.
n-], 0544/531555
Mai

0.1G. sl Sldggms&mm'
1el. 054414368
Overseas s.cl,
tel. 0544/590533
Pacorini Ravenna s.xl.
tel. 0544/451450
le Turchi
tel. 0544212417

RaMar sl

;::3344."43?500
s,

tel. 05&423298

ents

gents

Ravenna Cargo s.rl.
tel. 0544/436811
ighi Gianfranco s.rl.

tel. 0544/436571
Riparbelli & C. sl
tel. 05447452859
SA.GEM. sl
tel. 05441213755
SAIMA. spa.
tel. 054435103
Seamond Italia s.rl.
tel. 03447422333
Seaways s.xl.
tel. 0544/590500
Sermaco Infernational s.rl
tel. 0344/420132

sp.i
1el. 0544/436303
Setrasped s.p.a.
tel. 0544/436178
Sfacs sl
tel. 0544/590590
S.LAM. Ravenna s.rl.
tel. 0544/423966
Sisam Adria
tel. 0344/590901
Sitris Adriatica s.rl.
tel. 0544/422448
SGS Servizi Agrilogistici s.rl.
tel. 0544/453222

Speditrans
tel. 05441436077

i Romagna s.r.l.
tel. 0544/451363

sxl
tel 0344/436401
sl

tel. 05441423600
Tra.Ma.Co. s.rl.
tel. 05440422613
Viglienzone Adriatica s.p.a.
tel. 0544/422242
tel. 0544/436662

N.V.0.C.C.

Ravenna (chiusura venerdi pomerig-
gio).

Intermed Shipping - Servizio settimale
per lsraele (Ashdod, Haifa), Cipro (Li-
massol), Libano (Beirut). Accettazione:
Ravenna (chivsura raccolta venendi po-
meriggio), Milano (chiusura rocolta ve-
nerdi mattina).

Levante Service Ravenna - Groupage
settimanale da tutti i porti italiani per
Beirut-Amman (Via Beirut) door to
door:

Olimpia di Navigazione - Servizio setti-
manale per lsraele (Ashdod, Haifa), Ci-

pro (Limassol), Libano (Beirut), Siria
(Lattakia) . Accettazione: Ravenna e
Bergamo (chiusura raccolta venendi).
Pacorini Ravenna - Servizio settimana-
le per Israele (Ashdod, Haifa), Cipro (Li-
massol), Libano (Beirut), Egitto (A-
lexandria). Accetlazione: Ravenna
(chiusura raccolta venerdi pormeri uil.
Milano (chiusura raccalta giow
meriggio).

Sfacs - Servizio settimanale per Israele
(Ashdod, Haifa), Cipro (Limassol). Ac-
cettazione: Ravenna (chiusura raccolta
venerdl pomeriggio).

y &
m_l

DI

RDVY AADRA /

your contact for black sea
M freight contractors

M ship owners

M dry cargo chartering

[ cunventmnal Imer service

Per i

@ PK DRYCARGO SRL

48100 Ravenna - Via Trieste, 322 - Tel. 420430 - Fax 420364 - TIx 550136




