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I porto di Ravenna ha movimentato nel corso del ‘98 quasi 22 milioni di tonnellate di merci

Un record che fa discutere

Sfiorati i 22 milionpiﬁdi merci secche (“+ 1 ,;3
tonnellate per i traffici  milioni di tonnellate),

del ]'éoz“to di Raw?n‘;l‘l‘di mentre sono calate sia SERIE STORICA DEI TRAFF'CI
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La precedente miglior anche grazie ad un
prestazione del porto, pessimo dicem bre
che risaliva al 1995, ¢ (soltanto 11.500
stata superata di oltre  Teus).
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late (+9%). relativo sia agli sbar-
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Rubboli:

il hilancio
delia
Compagnia
Portuale

“Il 1998 ha confer-
mato appieno le ten-
denze J:S 1997 di un
costante aumento
delle tonnellate mo-
vimentate. Il consun-
tivo della Compagnia
Portuale — spiega il
presidente Roberto
Rubboli - registra un
aumento del 18,5%
del tonnellaggio lavo-
rato e una riduzione
di circa il 9% dei
contenitori. Questi
dati, comunque com-
plessivamente positi-
vi e confortanti, han-
no Inortato pero solo
un lieve aumento del
fatturato. Su que-
st'ultimo risultato
hanno inciso la tipo-
logia della merce che
ha un minore valore
aggiunto e le contrat-
tazioni sempre pit
serrate: le tariffe
sono rimaste ferme a
fronte degli aumenti
dei costi generali e
dei rinnovi contrat-
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Sfiorati i 22 milioni di
tonnellate per i traffici
del porto di Ravenna.
La dimensione del nuo-
vo record, secondo le
statistiche fornite dalla
Autorita Portuale, & di
21.933.981 tonnellate,
frutto di sbarchi per
18.972.646 tonnellate e
di  imbarchi per
2.961.335 tonnellate.
La precedente miglior
prestazione del porto,
che risaliva al 1995, &
stata superata di oltre
1,8 milioni di tonnella-
te (+9%).

Dopo il lieve calo (ri-
spetto al 1997) di no-
vembre (-0,9%), dicem-
bre ha visto una decisa
crescita sia per gli sbar-
chi (+18%) che per gli
imbarchi (+7%), con
un incremento com-
plessivo del 16%. 1l ri-
sultato mensile & ascri-
vibile soprattutto al-
I'aumento registrato
dai prodotti petroliferi
(+130.000 tonnellate) e
dalle merci secche
(+186.000 tonnellate).
Per quest'ultima ma-
cro-classe, sono au-
mentate le derrate ali-
mentari (+112.000 ton-
nellate), i combustibili
minerali solidi
(+68.000 tonnellate) e i
concimi solidi (+45.000
tonnellate); sono dimi-
nuiti invece i prodotti
metallurgici (-46.000
tonnellate).

Nel corso dell’'annata si
& assistito ad un pro-
gressivo squilibrio fra
merce imbarcata e
sbarcata, il cui rappor-
to & passato da un valo-
redi 0,17 del 1997 ad u-
no di 0,16 del 1998,

L'andamento delle prin-
cipali macro-voci ha re-
gistrato una crescita del
18% sia per i prodotti
petroliferi (+1,1 milioni
di tonnellate) che per le
merci secche (+1,6 mi-
lioni di tonnellate),
mentre sono calate sia
le merci in container
che le altre rinfuse li-
quide. Ne & risultata in-
fluenzata la composi-
zione percentuale del
“paniere” merceologico
del porto con la salita
delle merci secche dal
46,1% al 48,1% e dei
prodotti petroliferi dal
31,3% al 32,7%, e la di-
scesa dei container dal
9,7% all'8%. Si ridimen-
siona anche il peso as-
sunto dalle merci su
trailers/rotabili che rap-
presentano oggi il 3,6%
del totale portuale. Fra
le merci secche in forte
crescita i coils (+
700.000 tonnellate) ed i
minerali greggi e mate-
riali da costruzione
(+450.000 tonnellate).
Per quanto riguarda i
container il numero to-
tale dei pezzi movimen-
tati & diminuito per il
terzo anno consecutivo
(172.524 Teus; -8%) an-
che grazie ad un pessi-
mo dicembre (soltanto
11.500 Teus).

1l calo dei container &
relativo sia agli sbarchi
(-10%) che agli imbar-
chi (-6%). Sono tutta-
via diminuiti in misura
molto maggiore i vuoti
(-16%) rispetto ai pieni
(-4%).

L'analisi mensile con-
dotta tramite l'utilizzo
di numeri indice, otte-
nuta ponendo uguale a
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100 il valore registrato
nel gennaio 1998 e rap-
portando ad esso il va-
lore dei mesi successi-
vi, consente di valutare
nell'ambito della stessa
annata i principali
trend di crescita. Per il
totale delle merci movi-
mentate nel porto in di-
cembre il numero indi-
ce & 91 (90 allo sbarco,
107 all'imbarco). Ana-
lizzando con questa
tecnica le principali
macro voci in cui sono
raggruppate le singole
tipologie merceologi-
che si ricavano i se-
guenti valori: prodotti
petroliferi 92 (aprile
124), altre rinfuse liqui-
de 66 (ottobre 108),
merci su trailers/rota-
bili 107 (luglio 156),
merci in container (in
Teus) 89 (novembre
126), merci in contai-
ner (in peso) 91 (aprile
138), merci secche 93
(gennaio 100).

Elaborando i dati in
termini di modalita di
condizionamento si ri-
leva che nel corso del-
I'anno sono state tra-

impresa nel Porto
avenna J‘lﬂ]lilfl in

di
porto tante idee. E rice-
ve eredito, La Banca
Popolare di Ravenna
sostiene ogni valido pro-
getto imprenditoriale

Grazie alla fi-
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DI RAVENNA |,
piti vicina, pin grande

m LE STATISTICHE [/ 1998 si chiuso per il porto di Ravenna con 22 milioni i merci movimentate

Grescono coils e derrate alimentani

sportate 16.194.928
tonnellate alla rinfusa
(di cui 8.853.769 ton-
nellate di rinfuse liqui-
de) e 5.739.053 tonnel-
late di merce varia (di
cui 3.292.033 tonnella-
te di merce in conven-
zionale). La merce va-
ria ha rappresentato il
66% del totale all'im-
barco (il 13% in con-
venzionale) e il 209 del
totale allo sbarco (il
15% in convenzionale).
Le tipologie merceolo-
giche pit rilevanti per
le merci trasportate in
convenzionale sono
state i prodotti metal-
lurgici (86%) allo sbar-
co e le derrate alimen-
tari (43%) all'imbarco;
per le merci trasportate
in container (in peso)
sono stati i prodotti a-
gricoli (31%) allo sbar-
co e i materiali da co-
struzione (39%) all'im-
barco; per le rinfuse so-
lide sono stati i mate-
riali da costruzione
(37%) allo sbarco e i
concimi solidi (66%)
all'imbarco.

Luca Antonellini

ducia della Banca |
polare di Ravenna,
operatore ha I'opportu-
nith di avviare, nstrutiu-
rare, i."l""]d(‘l'""]'l‘ a
ampliare la sua azienda.
Cosl i progetti migliori

S0,
affari
vanno in por-

dal 1929
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=5 GRUPPO SISTEMI AVANZATI PER SERVIZI
SN SETRAMAR rokruau ewagrn
Il Gruppo Setramar & leader nel setlore

dell'offerta di servizi portuali e marittimi
del porto di Ravenna.

L'attuale complesso portuale &
potenzialmente in grado di
mavimentare oltre 3 milioni

di merci secche e 100.000
contenitori Ianno.
Polivalenza, organizzazione

e gestione dirella degli impianti
sono lali da assicurare 24 ore su 24
e per l'intero arco dell'anno
I'agevole movimentazione di ogni
tipo di merce, offrendo alla
clientela condizioni analoghe

a quelle dei porti nord-europet.

462,000 maq di area, di cui:
- 390.000 mg di piazzali

- 92.000 mq di capannoni
- 10 sili verticali

- 320.000 tonn. (hase grano) di capacita di stoccaggio

- 950 metri lineari di banchine con pontile bifrontale per navi ro-ro
- 270 metri lineari di banchine in fase di realizzazione

- 2 raccordi ferroviari

- 1400 metri di binari.

AZIENDE OPERATIVE NEL COMPARTO
PORTUALE/MARITTIMO

GRUPPO SETRAMAR - 48100 RAVENNA, - VIA CLASSICANA, 99
TEL. (0544) 436303-435711 selezione passante
TELEX 550167 SETRAM | / FAX (0544)435000
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LE STATISTICHE  analisi della matrice origine/destinazione conferma un trend consolidato

L'analisi della matrice
Origine/Destinazione
delle merci facenti capo
al porto di Ravenna,
condotta per la tratta
marittima, conferma
che anche nel 1998 il
mercato di riferimento
per lo scalo romagnolo
¢ stato quello mediter-
raneo.

La quota attribuibile ai
traffici con i porti del
Mediterraneo e del Mar
Nero & del 63% (0,7% in
meno ripetto al 1997) e
cio evidenzia una con-
trazione nel foreland
dello scalo; infatti tale
dato & superiore a quan-
to gia registrato nel
quinquennio 92/96 (in
media pari al 59%). Di-
saggregando i valori
complessivi nelle diver-
se categorie merceolo-
giche, va segnalata |'im-
portanza che il mercato
mediterraneo riveste
per alcune di esse: 43%
per i prodotti metallur-
gici, 96% per i minerali
greggi e materiali da
costruzione, 66% per i
concimi, 83% per i pro-
dotti chimici, 85% per i
prodotti diversi. I prin-
cipali paesi di
import/export per que-
sti tipi di merce sono:
ex Unione Sovietica
(8%) e Bulgaria (7%)
per i prodotti metallur-
gici; Turchia (30%) ed
ex Unione Sovietica
(26%) per i minerali
greggi; Tunisia (9%) per
i concimi; Israele (11%)
per i prodotti chimici;
Israele (25%) e Grecia
(12%) per i prodotti di-
VErsl.

1l traffico di cabotaggio
nazionale & composto
prevalentemente da
prodotti petroliferi (ol-

MOVIMENTO MERCI NEL 1998
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tre 2,9 milioni di ton-
nellate) con una quota
di mercato che per la ti-
pologia merceologica
in questione rappresen-
ta il 41% del totale e dai
prodotti chimici (31%
della categoria). La
principale relazione
con i porti italiani & at-
tivata con Augusta
(17% del totale nazio-
nale), la seconda con
Venezia (405.000 ton-
nellate).

Il secondo mercato per
importanza per lo scalo
di Ravenna risulta esse-
re ancora quello del-

I'Europa Occidentale
(149%) che sopravanza
le Americhe (12%) gra-
zie all'importazione di
quasi 1,9 milioni di ton-
nellate di prodotti pe-
troliferi.

Le Americhe conferma-
no la leadership nei mo-
vimenti di derrate ali-
mentari con il 44% del
totale (10% America del
Nord, 34% America del
Sud), provenienti so-
prattutto dal porto ar-
gentino di San Lorenzo
(602.000 tonnellate) e
da quello brasiliano di
Paranagua (208.000

tonnellate).

Asia ed Africa rappre-
sentano complessiva-
mente 1'1 1% del merca-
to, con l'Asia che ha
compiuto un grosso
balzo in avanti passan-
do da una quota del 5%
ad una del 9%. 1 seg-
menti merceologici in

Wediteraneo, iacino o I'ilﬂl'illlﬂlltll

cui queste macro-regio-
ni acquistano maggiore
importanza sono: der-
rate alimentari (14%),
combustibili minerali
solidi (119%) e prodotti
metallurgici (39%) per
I'Asia; prodotti agricoli
(21%) per I'Africa.

Per quanto riguarda i
containers il mercato di
riferimento si confer-
ma essere quello medi-
terraneo che tuttavia
diminuisce la propria
quota, rispetto al 1997,
di oltre 2 punti percen-
tuali passando dal
94,7% al 92,4% grazie
soprattutto all'incre-
mento ottenuto nei traf-
fici con i porti dell’Afri-
ca (+1,5%) e dell’Asia
(+0,9%). Scambio di
posizioni al vertice fra i
principali paesi di im-
port/export dei contai-
ners. La Grecia (24%),
infatti, scavalca Israele
(23%), stabile al terzo
posto il Libano (18%),
seguito da Turchia
(119) ed Egitto (8%). 1-
sraele @ leader per il
traffico dei containers
pieni (30%), la Grecia
per i containers vuoti
(25%).

E' comunque opportu-
no sottolineare il fatto
che il peso del Mediter-
raneo sarebbe inferiore
qualora le statistiche ri-
portassero per il servi-
zio di feederaggio la de-
stinazione finale del

container anziche la so-
sta nel porto di tran-
shipment (anche se &
opportuno rilevare il
netto calo subito nel
corso dell'anno da Mal-
ta).

L.A.

SINCE 1931
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Parlano gli operatori portuali: I'analisi della situazione, le i

{1 lancin
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Bezzi.
"Una strategia
per i container”

“Esprimiamo soddisfazio-
ne per il consuntivo "98 per
quanto attiene il traffico
delle merci varie — afferma
il presidente dell'Asso-
ciazione degli spedizionieri
Norberto Bezzi. Le merci
secche allo sbarco in colli e
le rinfuse hanno fatto regi-
strare significativi aumenti.
Quiesti risultati si sono otte-
nuti pur non potendo anco-
ra sfruttare le nuove poten-
zialita dovute ai lavori
infrastrutturali in atto e
che proseguiranno anche
per tutto il '99. 11 balzo in
avanti ulteriore lo avremo
percid a partire dal 2000
quando il pescaggio a
meno 10,50 favorird un
incremento pari se non
superiore a quello registra-
to alla fine del '98 rispetto
all'anno precedente. Anche
I'avvio dei nuovi insedia-
menti industriali favorira
una crescita delle merci
movimentate”.

Accanto alle valutazioni
positive per I'andamento
delle rinfuse, Bezzi esprime
la preoccupazione degli
spedizionieri per I'anda-
mento dei container. “La
legge di riforma ha indub-
biamente reso competitivi
altri porti - commenta
Bezzi — e quindi una perdi-
ta nei container era da met-
tere in conto. Ma il calo a
Ravenna continua e non &
attribuibile alla crisi dei
mercati internazionali, un
elemento che giustifica il
calo del porto di Trieste, ad
esempio, specializzato
nelle linee con il Far East,
ma non il nostro -8%. 1
problema & che stiamo
pagando lo scotto del ritar-
do strutturale. Percio
occorre ultimare i lavori di
approfondimento il pit1 in
fretta possibile e darci una
strategia di recupero dei
traffici containerizzati.
Parte integrante di questa
strategia ¢ larrivo a
Ravenna di un operatore
internazionale del settore.
Noi non vediamo con sfa-
vore l'accordo attorno al
quale sta lavorando la
Sapir, purché l'intesa con-
tenga garanzie per i traffici
e l'occupazione nel medio
flungo periodo. Insomma
non vorremmo che Ra-
venna rappresentasse 'un
parcheggio’ in attesa di
ulteriori investimenti sul
Tirreno”.

Pesa il grande I

Poggiali (Agmar):
“Positivo I'impegno
sulle tariffe”

“Il 1998 non ha regi-
strato grandi variazio-
ni rispetto al '97. Il
fatto di maggior rilie-
vo & indubbiamente
rappresentato dall’a-
vanzamento dei lavori
portuali. Si sta proce-
dendo nel dragaggio
per portare il porto al
pescaggio oggigiorno
indispensabile per
lavorare. C'¢ un forte
impegno dell'Autorita
portuale per far recu-
perare competitivita
allo scalo ravennate.
E’ importante anche
lo sforzo che si sta
facendo a livello tarif-
fario, con proposte
atte ad allineare i ser-
vizi alle esigenze com-
merciali, attraverso
anche l'uniformita
degli orari”.
Cavalieri (Setra-
mar):

“Premiata la voca-
zione specifica dello
scalo”

“Per una lettura esau-
riente dei dati biso-
gnerebbe confrontarli
con quelli degli altri
porti adriatici e tirre-
nici. Emerge comun-
que un elemento per
me fondamentale: il
risultato del 1998 con
la crescita dei prodot-
ti mettallurgici, del
legname, delle derrate
alimentari, conferma
che il nostro porto ha
una sua vocazione
specifica, sulla quale
orientare le scelte di
sviluppo. I lavori in

corso per potenziare
e infrastrutture
vanno in questa dire-
zione. Piit complesso
¢ il discorso dei con-
tainer: con gli attuali
teu siamo arrivati alla
soglia standard del
nostro porto. Per cre-
scere dobbiamo colle-
garci alle grandi strut-
ture logistiche. Vi &
un incremento del
trasporto ro-ro che
deve essere incentiva-
to e sostenuto con
investimenti. Alla
Regione chiediamo di
favorire il porto di
Ravenna con le scelte
legate alle infrastrut-
ture stradali.

Ceroni (Assessore
comunale al Porto):
“Partner e logistica
in attesa del piano
triennale”

“Tl bilancio & positivo,
come i dati ultimi
lasciano chiaramente
vedere. Cid non toglie
che dobbiamo fare
una valutazione an-
che sugli aspetti criti-
ci, che sono propri di
tutta la portualita
adriatica nei confron-
ti con il Tirreno e con
i porti del Nord
Europa soprattutto
nel settore container.
Questa valutazione ci
fa dire che occorre
intensificare il lavoro
per raggiungere risul-
tati concreti su alcuni
versanti: 1) portare a
compimento il pro-
cesso di partnership
per il terminal contai-+
ner. 2) portare a com-
pimento in tempi

certi e non rinviabili il
primo adeguamento
dei fondali e dell'illu-
minazione. 3) com-
piere un deciso passo
avanti in termini di
nuove collaborazioni
in materia logistica
per portare Ravenna a
livelli di maggiore e
pill incisiva presenza
in questo settore. 4)
occorre lavorare per
ottenere risultati
anche in altri settori
merceologici  del
porto che riguardano
il cabotaggio e i tra-
ghetti. A questo pro-
posito vi & un merito-
rio lavoro portato
avanti da privati che
troveranno ogni posi-
tivo supporto nelle
amministrazioni loca-
li. 5) dalla prossima
primavera inizieran-
no in maniera speri-
mentale i servizi tele-
matici attraverso
Teleporto Adriatico.
E' necessario, inoltre,
rafforzare la piti com-
plessiva capacita di
commercializzazione
del nostro porto. In
questo, la discussione
sul nuovo piano ope-
rativo triennale che
I'Autorita portuale
predisporra per la pri-
mavera sara un banco
di prova decisivo non
solo della capacita di
elaborazione dell'ente
portuale, che sappia-
mo essere gia positi-
vamente impegnato
su questo versante,
ma anche della capa-
cita dell'insieme degli
operatori portuali
ravennati di dare un

Fiore: “0Occorre una nuova
politica tariffaria”

Se prendiamo il dato numerico del movimen-
to merci e leggiamo gli articoli di stampa che
sono stati pubblicati — commenta il presiden-
te dell’Associazione degli agenti marittimi,
Gianfranco Fiore — dovremmo tutti festeggia-
re il nuovo record storico di 22 milioni di ton-
nellate di merci movimentate con un incre-
mento del 13,7% rispetto al 1997. Invece que-
sto dato inganna la realta e come operatori
dobbiamo rilevare che il porto, pur facendo
grandi volumi, si sta impoverendo dal punto
di vista merceologico. Con questo non voglia-
mo dire che le merci povere non debbano
venire, anzi, per fortuna, altrimenti sarebbero
guai seri. Occorre perd che queste cose venga-
no evidenziate in modo chiaro, altrimenti i
nostri concittadini che nei bar e nelle case
leggono i giornali si creano delle aspettative e
si formano dei giudizi che non corrispondono
alla realta. Lo diciamo da tempo, per alcune
merci importanti e ad alto valore aggiunto,
quali le merci varie, siamo fortemente fuori
mercato rispetto ai porti vicini quali Venezia e
Chioggia. A nostro avviso ci sarebbero gli
spazi per costruire una politica tariffaria che
consenta di recuperare queste merci che gia
in passato gravitavano su Ravenna.

CONSORZIO
AUTOTRASPORTATORI
i\ LUGHESI FINCON.A.L.

ay | LUGO

trasporti nazionali e internazionali
refrigerati e centinati
macchine operatrici e gru
espurgo pozzi
noleggio casse mobili
per smaltimento rifiuti

Lugo (Ra) Via Provinciale Cotignola, 19
Tel. (0545) 37011 Telefax (0545) 37925

RAVENNA srl

CONTAINER
SERVICE

Riparazione containers,

casse mobili, compravendita

deposito, nole

geio container,

carpenteria in genere

48100 - Ravenna Darsena S. Vitale
Tel. 0544/436565-436607 Fax 436700

DAL 1804

~N

Tirchs

Agenti marittimi, spedizionieri, commissari d'avaria
Mediatori marittimi - Movimentazione e Magazzinaggio merci
varie e pezzi speciali - Imbarchi e sbarchi
Periti nautici e merceologici

Via Alberoni, 31 - 48100 Ravenna Tel, (0544) 212417 - Fax (0544) 217579 - Tlx 550018 TURCHI 1
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contributo innovativo
e di alto livello. Il
Comune continuera a
svolgere il proprio
ruolo di connessione a
livello istituzionale e
di presenza attiva, per
spingere in avanti
questi processi”.

Monduzzi (Seamond):
“Preoccupa la crisi
internazionale”

“Il1 '98 ha avuto un
andamento positivo
fino a tutto settembre.
Nei primi nove mesi
dell’'anno avevamo
registrato, infatti,
incrementi nel traffico
container verso il
Libano. Poi ottobre,
novembre e dicembre
hanno fatto precipita-
re la situazione e l'an-
no si & chiuso con un
calo della movimenta-
zione. Indubbiamente
la erisi internazionale
si & fatta sentire e pro-
segue tuttora. Non
intravvedo inversioni
di rotta fino all'estate
o al prossimo autun-
no”.

Valbonesi (Sapir):
“Nuove strategie
commerciali”

“La crisi dei mercati
internazionali regi-
strata negli ultimi
mesi dell’anno ha
influito anche sulla
movimentazione della

Sapir, in particolare
nel settore container.
Registriamo invece
una crescita delle
merci varie. Siamo
impegnati nell'adozio-
ne di strategie com-
merciali che portino
la societa a superare
questo momento criti-
co. Molto dipendera
anche dalla celerita
con la quale saranno
portati a termine i
lavori di potenzia-
mento infrastruttura-
le”.

Cimatti (Fita-Cna):
“Alcuni equilibri
sono un freno per lo
sviluppo”

“Il bilancio del '98
deve tener conto dei
positivi insediamenti
di nuove industrie in
area portuale e degli
investimenti previsti
da altre, come Marce-
gaglia. Importanti
sono inoltre gli inter-
venti in atto per
migliorare le infra-
strutture portuali. Un
po’ di insoddisfazione
la nutriamo verso il
porto commerciale.
Crescono le argille e
gli inerti e sono in
calo i container: que-
sto non & un buon
trend per un grande
porto come noi pen-
siamo che sia quello
di Ravenna. Insi-

stiamo perché lo scalo
si apra verso i grandi
operatori, ai titolari di
linee di navigazione.
Sono consapevole che
ci sono dei rischi, ma
a Ravenna va rotto un
equilibrio che impedi-
sce la crescita. Gli
autotrasportatori sono
disponibili ad una col-
laborazione che porti
servizi pit efficienti e
maggiore qualita
superando le tariffe-
viaggio. Oggi alcune
grandi imprese sono
in grado di vendere il
trasporto finito”.

Pasini (Assin-
dustria): “Occorre
entrare nei circuiti
internazionali”

“E’ prevedibile che il
movimento record del
‘98 possa essere supe-
rato in quanto i lavori
in corso e quelli pro-
gettati consentiranno
certamente di miglio-
rare la ricettivita del
nostro porto. Ma que-
sto difficilmente potra
avere effetti sul movi-
mento container (che
ha continuato una
flessione generalizzata
a tutti i porti del Nord
Adriatico), la cui
importanza economi-
co-qualitativa richiede
adeguate strategie di
recupero. Occorre
inserirsi nei circuiti

privilegiati creati dalle
linee di navigazione e
dai terminalisti di
dimensioni interna-
zionali che controlla-
no i grandi porti. Cio
pud realizzarsi attra-
verso una oculata
politica di alleanze a
livello internazionale,
che la Sapir sta infatti
perseguendo. Con-
fortanti sono i risultati
della linea di cabotag-
gio Ravenna-Catania.
Una volta realizzati lo
scalo passeggeri e la
stazione ro-ro il
nostro porto avra
finalmente completato
I'offerta dei servizi.
Laltro nodo cruciale &
quello della logistica:
Ravenna deve conqui-
stare una posizione
strategica in un effi-
ciente sistema di rela-
zioni tra camion,
treno e nave”.

Zannoni (3B Auto-
trasporti): "Il '99
non é& iniziato al
meglio”

“I '98 & certamente
andato bene per chi
trasporta rinfuse.
Positivo il traffico del
ferro, perché sono
aumentate le importa-
zioni dovute al calo
del prezzo. La nota
dolente viene dai con-
tainer che calano di
numero e di remune-

rativita. Nel porto c'¢
molta argilla e per
movimentarla sono
arrivate diverse mac-
chine ribaltabili da
fuori. Perd va detto
che numerosi autotra-
sportatori hanno fatto
investimenti e si vedo-
no parecchi mezzi
nuovi. Speriamo che il
mercato si riprenda,
anche se l'inizio del
'99 non & stato dei
migliori”.

Cottignola (Marit-
tima Ravennate):
“Bene l’Autorita
Portuale”

“Gli amministratori
degli Enti locali
(Comune e Provincia)
hanno continuato ad
affrontare con partico-
lare incisivita e deter-
minazione i problemi
del nostro porto sup-
portando il grande
sforzo in atto
dell’Autorita Portuale
per realizzare le opere
strutturali del porto.
L'Autorita Portuale,
infatti, con la minima
organizzazione di cui
dispone, sta ottenendo
risultati davvero sor-
prendenti. Il privato,
tramite le proprie
organizzazioni di cate-
goria, deve sentirsi
maggiormente impe-
gnato nell'individuare
progetti per lo svilup-

po dei traffici da sug-
gerire agli enti locali,
mentre la Sapir deve
recuperare in fretta
sul piano gestionale.
Con l'accordo che
sembra stia per porre
in essere, rischia di
essere colonizzata e di
trasformarsi in una
‘immobiliare’ con
grande rischio per i
piccoli e medi opera-
tori che da anni usano
le sue strutture”,

Bacchilega (Colum-
bia Transport): “Fles-
sibilita gestionale”
“La mia attivita
abbraccia diversi
porti, oltre a Ravenna,
come Trieste, Venezia,
Ancona e mi ritengo
abbastanza soddisfat-
ta. E' chiaro che vi &
una situazione di crisi
economica internazio-
nale che va affrontata
con una certa flessibi-
lita gestionale. I lavori
in corso nel nostro
porto avranno, una
volta ultimati, riflessi
certamente positivi”.

=
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Spedizioni internazionali

3B autotraspeorki-
TRASPORTI - SPEDIZIONI - MERCI VARIE - CONTAINERS

48100 RAVENNA - Via del Trabaccolo, 3 - Tel. 0544/436457 r.a. - Fax 0544/436121
30175 MARGHERA (VE) - Viia F.lli Bandiera, 55 - Tel. 041/932277 r.a. - Fax 041/923686

TURCHIA
ISRAELE
CIPRO
LIBANO
EGITTO
GIORDANIA

SERVIZIO
N.V.0.C.C.
GROUPAGE

SETTIMANALE
Dai centri di
raccolta merci

MILANO

PRATO

VENEZIA

NAPOLI
RAVENNA

per informazioni

INTERMED
SHIPPING

RAVENNA
tel. 0544 422472
fax 0544 421181

corship

SpA
SHIPPING AGENCY

at your service

agency network at all

ITALIAN PORTS
FIRST CLASS SERVICE
our guarantee

Italy - 48100 Ravenna = Via Teodorico, 15
Phn: (544) 451538 (6 lines PABX)

Fax: (544) 451703 (Direct Access)

Tlx: 550201 A/B CORMAR |

Mobile: 337-604482 (24-HRS services)

Agenzia Marittima
Impresa Portuale
Magazzini e Depositi
www.micso.itffioresrd
Via Marina, 72 Ortona (CH)
Tel. 085.9066900

Fax 085.9062886
Telex 601134 FIOSUD |

CA.PA

SOC. COOP. acl

piccoli
trasporti

nazionali
internazionali

Trasporto
merci in genere
da 1a 150 q.li

Sede - Uffici
Magazzino merci
Porto S. Vitale
Via Zani 8 RAVENNA
Tel. 0544/436501
Fax 0544/436725
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Utilizzera le navi per la materia prima
La Basf Italia si insedia

nel porto

CON Un nuovo impianto

Sulla lottizzazione
ovest dei Piomboni
sorgera il nuovo
impianto della Basf
Italia per la produ-
zione di un terriccio
fertilizzante ottenu-
to lavorando rifiuti
vegetali e torba.
Sapir e Area, in
quanto azionisti con
il 75% e il 25% della
societa ‘Ravenna
Compost’ si preoccu-
peranno rispettiva-
mente di predisporre
l'area attrezzata e di
conferire materiale
necessario per la
lavorazione del ter-
riccio. ‘Ravenna Com-
post’, verra quindi
ceduta in affitto d'a-
zienda alla Basf che
fara fronte a tutti gli
investimenti neces-
sari.

Per l'attivazione del-
lI'impianto, Area con-
ferira inizialmente
10 mila tonnellate di
prodotto fino ad ar-
rivare alle 15 mila
del sesto anno di
durata della conven-
zione. Verranno con-
feriti esclusivamente
rifiuti vegetali da
coltivazioni agricole,
segatura, trucioli,
frammenti e scarti di
legno, rifiuti deri-
vanti dalla manuten-
zione del verde orna-
mentale. La Basf &
intenzionata a far
acquisire all'impian-
to la certificazione
di qualita e utiliz-
zera la collocazione

portuale per movi-
mentare via nave la
torba. Oltre all’atti-
vita di compostaggio
degli scarti vegetali
con la quale si otten-
gono concimi econo-
mici utili al miglio-
ramento del suolo
ma anche elementi
nutritivi per le pian-
te, 'azienda intende
attivare un impianto
di insaccamento di
terriccio destinato al
mercato hobbistico.

Assieme Interporto di Padova e Sinport per il nuovo Distripark

Logistica, grande alleanza
per lanciare Venezia

Il porto di Singapore e l'inter-
porto di Padova realizzeranno
assieme una ‘base logistica’ per
il Nord Est (Distripark) con
sede al porto di Venezia.
L'Autorita del porto di
Singapore controlla il 60% della
Sinport (l'altro 40% & della
Sogespar del Gruppo Fiat), la
societd impegnata nella costru-
zione del Distripark di Genova
e prossimamente impegnata
quindi anche a Venezia. La
Sinport gestisce il terminal con-
tainer di Venezia (attraverso la
Vecon), detiene il 95% del Voltri
terminal Europa di Genova, il
44% del Roma terminal Europa

(porto di Civitavecchia), il 33%
di Malpensa Logistica Europa
(gestione della cargo city del
nuovo aeroporto).

Per la prima volta — spiega una
nota dell'Interporto merci di
Padova — un interporto italiano
si allea con il porto che movi-
menta pit container in assoluto
(con 14 milioni di pezzi nel '98
Singapore ha superato per la
prima volta Hong Kong).
Un'alleanza fondamentale per i
traffici della piattaforma logisti-
ca padovana, ma soprattutto
funzionale al sistema produtti-
vo del Nord Est, potenziato da
quei sistemi logistici che dote-

ranno il porto di Venezia di
infrastrutture d’avanguardia. In
questo modo I'Interporto di
Padova e il porto di Venezia
diventeranno un polo logistico
unico al servizio delle 450 mila
imprese del Nord Est operanti
nel commercio, nei servizi, nel
manifatturiero e nelle costru-
zioni, aziende che realizzano il
20% dell'export italiano.
Lintesa nasce dalla pressante
esigenza di sostenere la compe-
titivita dell’area con moderne
infrastrutture di trasporto ter-
restre e marittimo e con l'inte-
grazione dei servizi ai vettori,
alle merci e agli operatori.

marittimo.

Ministero dei Trasporti,
riorganizzate
le direzioni generali

Riordino ai vertici del ministero dei Trasporti, set-
tore navigazione. Sono state abolite le quattro sto-
riche direzioni generali e sostituite da tre ‘unita di
gestione’ coordinate dall'ex direttore generale del
naviglio Vincenzo Mucci.

Le altre tre unitd di gestione rimangono affidate
rispettivamente a Gaspare Ciliberti (Infrastrutture
per la navigazione e il demanio), Felice D'Aniello
(Trasporto marittimo e acque interne), Giuseppe
Giurgola (Credito e costruzioni navali, vigilanza
tecnica e nautica da diporto). All'ex direttore gene-
rale della navigazione e traffico, Giovanni Leardi,
spetta il controllo e la supervisione del servizio
interno delle nuove unita di gestione.

Ecco la suddivisione degli organismi: i-' ‘
Infrastrutture e demanio (Ciliberti) - Porti e vigi-
lanza sulle Autoritd portuali; Demanio marittimo;
Lavoro portuale, tariffe e diritti marittimi; Bonifica
e mantenimento dei porti.

Trasporti marittimi (D'Aniello) - Accordi e auto-
rizzazioni alla navigazione; Sicurezza marittima ed
attivita ispettive; Trasporto marittimo; Personale

Costruzioni navali e nautica (Giurgola) - Regime
amministrativo e credito navale; Costruzioni nava-
li; Nautica da diporto; Vigilanza tecnica sugli orga-
nismi di certificazione navale e sui cantieri.

La certificazione di qualita testimo-
nia indubbiamente del forte radica-
mento di un'azienda sul mercato.
L'Ascom, che ha istituito un apposi-
to servizio di consulenza per il siste-
ma qualita ISO 9000, ha recente-
mente assistito un'importante casa
di spedizioni ravennate: la Colum-

SOLUMBIA

bia Transport. La societd ha gia ot-
tenuto nel mese di novembre dello
scorso anno il riconoscimento della
rispondenza del proprio Sistema di
Qualita alle Norme UNI EN ISO
9002 mediante certificazione rila-
sciata da parte della SGS ICS srl, en-
te certificatore accreditato.

mediterranean
shipping co.
geneva

Servizi di linea “tutto contenitori”

Servizio settimamle AdmhoofGrecm, 'Ihrchia, Mar Nero
Porti imbarco: Ancona, Ravenna, Venezia e Trieste

Navi: M/v “Msc Adriatic” e “Msc Romania™ e M/fv “Msc Venice”

In partenza da Ravenna ogni martedi per:
» Scali diretti Pireo, Salonicco, Istanbul, Gemlik, Costanza e Illychevsk

» In trasbordo via Pireo ogni martedi per Izmir, Novorossisk, con prosecuzioni
interne Russia/ C.s.i. per llychevsk con prosecuzioni interne Ukraina/Russia, per
Poti con prosecuzioni interne GcorgzafArmenm Azerbaijan,

Servizlo setﬂmanale Adrlatlchrecm, Egitto, Siria, Turchia
Porti imbarco: Ravenna e Brindisi
Navi: M/v “Msc Sariska” e M/v “Msc Eliana”

In partenza da Ravenna ogni sabato per:

* Scali diretti P1reo,A|es~«1ndria Beirut, Mersin

*In trasbordo via Pireo ogni giovedi Lattakia, Ashdod e Haifa

 Servizio settimanale Adnatlco{lsraele, Cipro
Pom |mharco Ancona, Ravenna®, Venezia e Trieste

Navi: M/v “Msc Mee May™ e M/v “Msc Sextum”

In partenza da Trieste ogni lunedi per:
= Scali diretti Ashdod, Haifa, Limassol
¥ Ser\ izio mtermodalc via Bologna

Canco acceltato ';ulIc Fu]l comamcrs M!v “Msr.' Adnanc” e M!\' “Msc Vemce
con trasbordo a Pireo ogni venerdi per:
Gedda, Gibuti, Aqaba con prosecuzioni interne Giordania e Irak, Hodeidah, Port
Sudan, Mombasa. Tanga, Dar es Salaa.m

Pt

Canco accettato sulle Full - cont.'unem M!v “Msc Adriatic” e M/v “Msc Venice” con
trashordo a Pireo ogni lunedi per:
* Abu Dhabi, Bahrain, Damman, Doha, Dubay, Kuwait, Muscat, B. Abbas
« Karachi, Nava Sheva, Colombo, Madras, Calcutta

* Port Kelang, Singapore, Jakarta, Surabaya, Manila

-Cluwan Hong Kong, Shu.ng'u Qumgddo Xm&.mg Pu‘«ln

Canco accettato suile Full contalners Mf\' “Msc Adnam’:" e M!\ “Msc Venice' con :m-
shordo a Pireo ogni lunedi per:
* Fremantle, Adelaide, Melbourne, Sydney, Brisbane

bico/Estremo Oriente

PER INFORMAZIONI E NOLI RIVOLGERSI A:

SEAWAYS SRL Ravenna - Tel. 0544/421600 - Fax 0544/420410

Agente Generale Agenti in_ Adriatico
/= ASCOM & UNA GARANZIA GENOVA MILANO VENEZIA TRIESTE ANCONA
’ Le Navi Le Navi Le Navi Mediterranea Maritransport
PER LAZIENDA CHE VUOLE AFFERMARSI SUL MERCATO el 010/64721 1l 0216253551  tel, 041/922851 tel, 0407600033 tel. 071/204275
Via di Roma 102 - Tel. 0544.515611 - Ravenna fax 010/6472332 fax 02120004636  fax 041/920587  fax 040/370308 fax 071/203435
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|| presidente della Compagnia, Roberto Rubboli, traccia il consuntivo del 98

Portuale, lieve crescita del fatfurato

“Il 1998 ha confermato
appieno le tendenze del
1997 di un costante
aumento delle tonnella-
te movimentate. Il con-
suntivo della Com-
pagnia Portuale - spiega
il presidente Roberto
Rubboli - registra un
aumento del 18,5% del
tonnellaggio lavorato e
una riduzione di circa il
9% dei contenitori.
Questi dati, comunque
complessivamente posi-
tivi e confortanti,
hanno portato perd solo
un lieve aumento del
fatturato. Su quest'ulti-
mo risultato hanno
inciso la tipologia della
merce che ha un mino-
re valore aggiunto e le
contrattazioni sempre
pil serrate: le tariffe
sono rimaste ferme a
fronte degli aumenti dei
costi generali e dei rin-
novi contrattuali. Da

ui la sproporzione tra
atturati e introiti”.
Inoltre, a fronte di un
aumento del fatturato
del 5%, i turni di lavoro,
quindi I'impiego dei
lavoratori portuali con
un organico costante, &
aumentato dell'8%.
Quindi, vi & stato un
allineamento del nume-
ro dei turni rispetto alle
tonnellate, ma non un
corrispondente aumen-
to del fatturato. 1l fattu-
rato consolidato del
gruppo nel 1998 si &
attestato sui 50 miliar-
di. I soci nel 1998 sono
stati 446 (gli stessi del
a97).

In presenza di merci -
come ghiaie e argille -
che necessitano di mol-
ta lavorazione e hanno
un valore aggiunto
ridotto, la Compagnia
Portuale ha comunque
potenziato gli investi-
menti: sono stati acqui-
stati nuovi macchinari,
sono continuati gli in-

vestimenti costanti per
la legge 626, il trend &
stato continuo nella
manutenzione e aggior-
namento dei beni gella
Compagnia.

“C'e da salutare con
soddisfazione — aggiun-
ge Rubboli - la defini-
zione dell’accordo per
l'utilizzo dell'ambulan-
za del 118 nell’area di
movimentazione delle
merci. E anche l'attivita
delle organizzazioni
sindacali nazionali per
la definizione dei con-
tratti dei lavoratori dei
porti. A questo proposi-
to si conferma il ritardo
della completa defini-
zione della legge sul
lavoro portuale. Gli
articoli erano stati pre-
parati dallo staff di
Burlando. Lex ministro
non li ha portati a ter-
mine per i veti dell'U-
nione Europea e a
tutt'oggi sono fermi.
Sono cambiati 1 mini-
stri e vi & stata una
ristrutturazione dell’or-
ganizzazione ministe-
riale. Questo significa
che la discussione parte
praticamente da zero.
Ritardando gli assetti
definitivi dei lavoratori
portuali, vengono messi
in difficolta i terminali-
sti e la Compagnia nella
determinazione degli
Dl'gﬂl‘l'l(l], nei pI'CIgI'am-
mi di ringiovanimento e
assunzione”.

Per Rubboli & impor-
tante sottolineare come
malgrado il governo
abbia stanziato ed elar-
gito alcuni incentivi per
agevolare la trasforma-
zione, l'utilizzo reale di
questi finanziamenti sia
congelato dai costanti
ricorsi che l'incertezza
della legge ha provoca-
to: di fatto non si puo
contare su questi fondi
per il rilancio e il futuro
del porto.

A proposito dello scalo
di Ravenna, Rubboli
sottolinea come si stia-
no vedendo i risultati
dell'attivita dell’Autorita
Portuale, anche se non
si pud ancora contare
sulla conclusione dei
lavori di escavo, e infat-
ti si sta procedendo con
il miglioramento delle
infrastrutture come luci
e fari. “Il 1998 — ricorda
- & stato anche l'anno
che ha visto una sostan-
ziale modifica delle
tariffe dei servizi por-
tuali (ormeggio e rimor-
chi) che rendono pit
elastico l'orario di
ingresso nel porto e pii
certi i costi. Per tutto il
1998 - conclude - & pro-
seguita la trattativa per
far fronte al calo dei
contenitori. Non sono
stati ancora ben analiz-
zati i trend di mercato
di spostamento da un
porto all'altro: assistia-
mo agli effetti della crisi
del Sud Est Asiatico,
per cui porti come
Trieste che avevano
chiuso il 1997 con un
trend di ascesa a due
cifre, hanno chiuso 'an-
no in calo senza colpe
particolari. Assistiamo
ad un arresto dello svi-
luppo del porto di
Venezia e non & ben
chiaro lo scenario che
vi sara nello sviluppo
della portualita adriati-
ca. Comungque, con
I'impegno di tutti i sog-
getti interessati, Ra-
venna sta cercando di
trovare una soluzione
vera, non pasticciata,
che tenga conto della
realtd economica ed
operativa del nostro
scalo e che non inne-
schi meccanismi stra-
volgenti che possono
avere ripercussioni
negative per tutti”.

Piloti del Porto
Via Molo Dalmazia, 101
48023 Marina di Ravenna
Tel. 0544/530204-530453

==

S.E.R.S. srl
SOCIETA ESERCIZIO RIMORCHI
E SALVATAGGI

Servizi tecnico-nautici
per un’efficiente sicurezza
del porto di Ravenna

S.E.R.S. srl
Via di Roma,47
48100 Ravenna
Tel. 0544/39719

Gruppo Ormeggiatori
Via Fabbrica Vecchia, 5
48023 Marina di Ravenna
Tel. 0544/530505-530116

Rubboli con aleuni degli studenti vincitori dei premi per i migliori disegni con-
tenuti nel diario scolastico del porto.

Residence & Hotel l servizio del port

a qualiti e la comoditi

di un residence e i

comfort di un moderno
Hotel Roma che,

1K)
RESIDENCE TEODORICO

agli operatori por- : /i ;
coloro che intrattengono
Il Residence Teodorico ¢
posti letto, dotate di posto auto
altrezzata,
comfort. A disposizione della
con il vicino centro della citti ¢

albergo & quanto offrono

Residence Teodorico ¢

grazie alla tariffa

business concessa

twali, rappresentano un

punto di riferimento per it

rapporti di lavoro e d'affard

con il porto di Ravenna.

composto da venti uniti

immobiliari con due o quattro

COpeno, ingresso

indipendente, cucina l l O TE L RO M !
biancheria, tv. -
L'Hotel Roma ha

cinquanta stanze dotate di ogni

clientela un ristorante con cucina

locale ed internazionale.

1l residence e 'hotel sono collegati

con i centri direzionali che

ospitano le agenzie maritime

e le case di spedizione.

Ricevimento presso:

Hotel Roma, Via Candiano, 26 - 48100 Ravenna - Tel, 0344
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PIANO REGIDNALE INTEGRATO TRASPORTI

Assessorato Regionale alla Mobilita

Il Piano regionale dei
trasporti presentato
dall'assessore Vittorio
Pieri contiene signifi-
cativi interventi con-
nessi al porto di Ra-
venna. Iniziamo con
zuesto numero la pub-

licazione di alcuni
dei capitoli pin atti-
nenti lo sviluppo dello
scalo romagnolo.

Gli interventi di natu-
ra infrastrutturale
previsti dal Prit 98.

I progetti di adegua-
mento e potenziamento
del porto di Ravenna
risalgono alla stesura
del Piano Regolatore
del Porto, redatto dal
genio Civile per le
Opere Marittime e pre-
sentato per l'approva-
zione al Consiglio
Superiore dei Lavori
Pubblici nell'anno 1982,
1l Consiglio apprové nel
1983 uno stralcio del
Piano relativo alla
costruzione di una
nuova darsena in loca-
lita Trattaroli, subordi-
nando l'esame dell'inte-
ro Piano Regolatore ad
un approfondimento
idraulico in relazione al
fenomeno della subsi-
denza.

Si segnalano inoltre per
quanto riguarda gli
interventi di interesse
dell'area portuale quelli
inclusi nel Programma
Speciale d'Area per il
porto di Ravenna, pre-
sentato nella sede della
Provincia di Ravenna in
data 3 aprile 1998, che
prevede investimenti
per 162 miliardi. Fra
questi sono di pin
immediato interesse ai
fini trasportistici:

. la realizzazione
di un Terminal
Passeggeri nel porto di
Ravenna al servizio dei
flussi di traffico verso il
bacino Adriatico e
Mediterraneo. Gli
interventi  previsti
riguardano 'approfon-
dimento dei fondali
fino a 10,50 m, l'ade-
guamento dell'avanpor-
to, la nazionalizzazione
degli spazi a terra e la
realizzazione dei servizi
di supporto ai passegge-
ri, I'adeguamento della
viabilita e la realizza-
zione degli edifici di
servizio. Lammontare
dell'intervento & di 57,5
miliardi;

2. lo scavo dei fon-

dali in zona Piombone
per il potenziamento
della zona portuale,
garantire fondali co-
stanti in tutto il porto,
(dall'imbocco, sino a
S.Vitale, lungo il canale
principale ed il Canale
Piombone) ed incenti-
vare nuove iniziative e
nuovi traffici. Linter-
vento ammeonta a 7,3
miliardi.

Agli interventi di natura
infrastrutturale maritti-
ma e di risanamento e
potenziamento dell'area
portuale, occorre pero
aggiungere quelli neces-
sari a connettere l'area
portuale con il sistema
di trasporto terrestre,
sia nel settore della via-
bilita sia, con ancora
maggiore urgenza, nel
settore ferroviario.
Nell'ambito dei collega-
menti terrestri dei porto
sono in fase di avanzata
definizione alcune
opere indispensabili
alla funzionalita dell'in-
terscambio mare-terra.
In particolare sono stati
oggetto di specifici
accordi e protocolli tra
Ministero dei Trasporti,
Enti pubblici emiliano -
romagnoli, Autorita
portuale e Ferrovie
dello Stato, i seguenti
interventi prioritari,
cofinanziati da FS,
Ministero dell'’Ambien-
te, Regione Emilia
Romagna, Provincia e
Comune di Ravenna:

* delocalizzazione dello
scalo merci di Ravenna
in sinistra del Canale
Candiano;

* prolungamento del
raccordo ferroviario in
sinistra del Canale
Candiano;

* razionalizzazione
della viabilita e dei
sotto - servizi (ENEL)
in sinistra Canale
Candiano.

Per tali interventi, la cui
progettazione prelimi-
nare & gia sostanzial-
mente ultimata, sono
previste risorse per
circa 50 miliardi di cui
29,3 a carico delle FS
S.p.A. e la restante
parte a carico degli altri
enti coinvolti.

La realizzazione di tali
opere, strategica per l'e-
voluzione dei porto,
dovrebbe essere ultima-
ta tra il 1999 ed il 2000.
Il PRIT98 ritiene che in
primo luogo debbano
essere ultimati in tempi

Infrastrutture e competitivita

per il rilancio del porto

brevi tutti gli interventi
previsti e in precedenza
indicati, sia lato mare
sia lato terra, e che con-
temporaneamente si
debbano avviare misure
di sostegno organizzati-
vo alla gestione del
porto e d'integrazione
sia marittima sia con il
retroterra economico.
Attraverso il monitorag-
gio dell'evoluzione della
dinamica portuale,
potranno essere indivi-
duati gli altri interventi
infrastrutturali e fun-
zionali necessari al
sostegno dello sviluppo
e dell'integrazione di
Ravenna nel bacino dei
Mediterraneo.

Gli interventi per l'au-
mento della concorren-
zialita

Lo sviluppo della logi-
stica integrata, della
sicurezza e della qualita
dei servizi che convo-
gliano le merci verso i
porti con hinterland
divengono uno stru-
mento determinante
per aiutare i porti stessi
a divenire strettamente
legati (feeder) ai porti
di smistamento delle
grandi compagnie mon-
diali (Hub).

In questo nuovo scena-
rio legato ai processi di
nazionalizzazione che
investivano l'attivita
produttiva mondiale e
la riorganizzazione dei
sistemi distributivi, i
porti che tradizional-
mente erano punti pri-
vilegiati dei passaggio
delle merci sono dive-
nuti, anche essi transit
point, ciog attori non
privilegiati di una com-
plessa catena logistica.
L'offerta portuale per
tutti i tipi di merci non
& pitl un costo circo-
scritto ai servizi portuas
li, ma & strettamente
legata alla distribuzione
(come all’arrive di
merci) via gomma,
ferro ed anche acqua e
aria. Viene cosi ribadi-
ta l'importanza del con-
cetto di costo totale e
tempo totale anche per
le merci che transitano
per i porti. Non sono i
singoli costi dei singoli
servizi, né i loro singoli
tempi che sono presi in
considerazione, ma il
loro totale in una logica
d'intermodalita e logi-
stica integrata.

Poiché fra le maggiori
attrattive di un porto c'¢

la quantita di merci che
offre in imbarco alle
Compagnie, diviene
determinante, per un
porto come Ravenna,
affrontare in termini di
mercato lo studio delle
origini e destinazioni
delle merci, per consen-
tire alle autorita di
gestione:

- di definire politiche ed
azioni mirate ad
aumentarne l'afflusso di
merci;

-organizzare sistemi
logistici integrati carat-
terizzati da un costo
totale inferiore e/o
tempi totali pit brevi
per accrescere l'attratti-
va per le merci in par-
tenza dal porto.

Questo punto & partico-
larmente rilevante.
Soprattutto negli ultimi
anni, molte grandi
Compagnie hanno rive-
duto le loro alleanze e
la loro organizzazione.
Il risultato & stato un
raggruppamento su
scala maggiore a livello
mondiale, con accordi
che potrebbero servire
anche il Mediterraneo a
preferenza del nord
Europa, particolarmen-
te dal punto di vista del-
l'integrazione navale, se
vengono presentate
condizioni favorevoli
soprattutto di servizio
logistico generale.

Per affrontare in modo
completo l'argomento
della competizione nel
settore contenitori e per
individuare le possibi-
lita di Ravenna (che
oggi mantiene su que-
sto tipo di mercato una
quota modesta), due
sono le ipotesi da pren-
dere in considerazione:
-da una parte i conteni-
tori in transhipment;
-dall'altra quelli caricati
su feeder dedicati o su
navi trasportatrici gene-
riche o sulle navi che
fanno servizio per l'inte-
riand.

Cosa deve offrire un
porto come Ravenna
per gestire parte di que-
sto traffico in container
e per orientare Gioia
Tauro o gli altri porti di
trasbordo verso i propri
servizi?

Un porto come Ra-
venna non pud essere
per definizione un
porto hub per motivi di
pescaggio. Ma nell'Alto
Adriatico il porto di
Ravenna & anche meno

favorito di Trieste dal
punto di vista geografi-
co e dei mercato poten-
ziale europeo.

Per aumentare il traffi-
co dei contenitori il
porto di Ravenna po-
trebbe attivarsi secondo
i seguenti obiettivi:

1) riconoscere che &
difficile, ma certo non
impossibile, attirare
traffico di interscambio
dai porti di smistamen-
to (hub) che hanno gia
rapporti specifici con
altri porti geografica-
mente utili o che sono
scelti dalle Compagnie
stesse. Gli operatori di
scambio in Italia servo-
no prevalentemente La
Spezia e Genova e sono
in diretto rapporto con
le Compagnie di naviga-
zione e con la gestione
di Gioia Tauro;

2) organizzare per le
Compagnie e per i porti
di smistamento dei
Mediterraneo una offer-
ta competitiva in termi-
ni di merci in partenza.
Laumento di carico in
export si puo realizzare
nazionalizzando i servi-
zi logistici di Ravenna e
cioé riunendo le forze
ed il traffico di pin
agenti che lo raccolgo-
no/inviano nelle stesse
Zone.

Riunendo gli invii di
merci via ferro o
gomma, Ravenna po-
trebbe divenire pin
competitiva sul piano
dei prezzi totali offerti,
far crescere l'export e
divenire un punto di
imbarco dei contenitori
pitt allettante per i fee-
der delle Compagnie.
Riunendo in uno stesso
invio i carichi in contai-
ner, il porto assicure-
rebbe ai produttori ita-
liani delle regioni dei
centro/nord un costo
totale di trasporto infe-
riore, mentre assicure-
rebbe alle Compagnie
carichi sicuri in date
precise.

Nella stessa direzione si
& rilevato l'incremento
dei trasporto trailer e
rotabili, fortemente
connesso al positivo svi-
luppo della linea di
cabotaggio Ravenna-
Catania, istituita nel
1991, che costituisce
l'asse principale di que-
sti traffici. Tale tipo di
trasporto & strategico
nell'ambito della nazio-
nalizzazione del siste-

ma della mobilita com-
plessiva delle merci.
Occorre tuttavia segna-
lare che oggi esso risen-
te ancora di un sistema
tariffario che penalizza
fortemente le attivita
portuali rendendolo
nuovamente appetibile
in termini economici.
Al fine di migliorare le
prestazioni del Porto di
Ravenna, sembra op-
portuno che I'Autorita
portuale organizzi un
servizio logistico diretto
a tutti gli utenti ed in
particolare ad agenti e
spedizionieri. Questo
servizio (composto da
un esperto legale ¢ da
un esperto in modelli e
software di trasporto)
potrebbe offrire a tutti
gli utenti un servizio
per coordinarli, indica-
re le soluzioni migliori,
permettere loro di offri-
re prezzi pin bassi,
accorpare i viaggi via
treno e via gomma. Il
tutto senza toccare gli
interessi di chi svolge-
rebbe il servizio effetti-
vo. Laiuto dell’'Autorita
costituirebbe un servi-
zio di consulenza per
gli inoltri via terra in
rapporto alla program-
mazione dei tempi delle
navi di interscambio
(feeder).

In sintesi il PRIT98
ritiene che il porto di
Ravenna ed i suoi servi-
zi di trasporto debbano
ricoprire un ruolo stra-
tegico nell'ambito dei
nuovo sistema logistico
regionale, con un
potenziamento dei ser-
vizi e della loro qualita.
In tal modo il porto,
oltre a mantenere e
potenziare 'ambito di
mercato strategico (di
circa 9 milioni di ton-
nellate di merci secche
movimentate nell’anno
1997), potra rivolgersi
con maggiore efficacia
ai trasporti a maggior
rendimento (i contai-
ner). In tale direzione la
rapida realizzazione
delle infrastrutture di
collegamento terrestre
indicate dal PRIT98
(Ferrovia, E55, Cis-
padana) e del sistema
logistico regionale rap-
presentano una condi-
zione essenziale di
compelitivita.
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L'impegno profuso
da CNA a favore del
porto di Ravenna &
acclarato.

Nella costante azione
di sostegno e promo-
zione dell'economia
provinciale il porto
costituisce uno dei
cardini della politica
CNA; cio sia per le at-
tivita di trasporto sia
per le imprese di pro-
duzione e servizi che
possono cosi trovare
in CNA un’Associa-
zione rispondente al-
le loro esigenze.

Se da una parte regi-
striamo con soddi-
sfazione nuovi im-
portanti insediamen-
ti produttivi in ambi-
to portuale ed un
complesso di investi-
menti strutturali che
consentiranno al no-
stro porto condizioni
di maggiore competi-
tivita, dall’altra ab-
biamo la fastidiosa
convinzione che la
“realta portuale” non
esprima compiuta-
mente tutte le azioni
necessarie per la cre-
scita dell'attivita
commerciale del por-
to.

Per stimolare il di-
battito e per fornire
un contributo, che ci
auguriamo sia ap-
prezzato, abbiamo
chiesto la collabora-
zione di Bernd Beck -
esperto di sviluppo
organizzativo e delle
risorse umane - che
da alcuni anni si oc-
cupa anche di tema-
tiche legate ai porti,
trasporti, logistica di
cui vi proponiamo un
primo intervento.

Strategie per lo sviluppo del Porto di Ravenna

di Bernd Beck

“Ricette” facili non esistono!
Non & semplice dare suggeri-
menti per lo sviluppo di un
rto, al contrario & molto faci-
¢ fare delle proposte sbagliate.
La prudenza consiglierebbe
piuttosto “meglio non dire o
scrivere niente”. Credo, invece,
che sia necessario provocare,
fare domande, avanzare pro-
poste per stimolare la discus-
sione e trovare insieme solu-
zioni adeguate ai problemi del
“nostro” porto.
Liberalizzazione, specializza-
zione, innovazione tecnologi-
ca, alleanze strategiche, logisti-
ca, distribuzione, qualita tota-
le, ambiente e sicurezza, inter-
nazionalizzazione e globaliz-
zazione non sono solo parole
chiave, ma stanno diventando
realta quotidiane nei porti, an-
che in quelli italiani!
Per affrontare la sfida serve lo
sforzo comune dell'intera Port
Community, I'impegno degli
enti locali, degli imrrendiluli.
e

dei sindacati e delle autorita
competenti.

Cambiamenti attuali nei por-
ti

11 movimento di merci e perso-
ne & stato vitale per lo 5\'i|.u[:j:o
dell'umanita gia dall'alba dei
tempi. Per secoli, 'vomo ha
cercato di migliorare le moda-
litd per trasportare le merci
rendendole pin veloci, pit si-
cure, piil convenienti e pii affi-
dabili. In tempi recenti, la logi-
stica dei trasporti e della distri-
buzione sono diventate una
scienza propria e l'applicazio-
ne delle tecnologie informati-
che ha rivoluzionato il modo di
movimentare le merci attorno
al globo.

Nonostante i rapidi cambia-
menti in questo campo, la nave
- probahifmcmc il primo mez-
zo di trasporto dell'umanita -
rimane ancora oggi il mezzo
pitl importante per il trasporto
merci, Percid i porti marittimi
restano ancora vitali per il
commercio mondiale, ma han-
no fortemente cambiato le mo-
dalita per rispondere alle ri-
chieste del commercio moder-
no. Oggi i porti marittimi devo-
no essere molto di piii che sem-
plicemente un posto in cui
merci vengono imbarcate o
sharcate dalle navi.

La logistica moderna detta che
i porti devono essere anche
centri di distribuzione, con
l'offerta di tutti i servizi per tra-
sferire le merci su altre moda-
lita di trasporto. | porti devono
inoltre offrire servizi di magaz-
zinaggio, spesso su misura per

merci speciali, come ad esem-
rio gue_ e refrigerate, deperibi-
i o delicate. Spesso i clienti vo-
gliono anche la trasformazio-
ne, l'assemblaggio, o la finitura
di prodotti proprio all'interno
del porto.
Quali strategie per lo svilup-

[servizi (con forte potenziale di
crescita e alto valore aggiunto);
» "ostacolare” lo sviluppo della
concorrenza in nuovi mercati
(“occupando le macchie bian-
che” sulla carta geografica);

« offrire servizi di logistica e di
distribuzione;

po del porto? * creare pacchetti di servizi in-
11 porto di Ravenna dovrebbe,  tegrati e organizzare catene di
ad esempio: trasporto (anche attraverso al-

» analizzare pit approfondita-
mente il proprio interland e le
potenzialita di sviluppo ad es-
so collegate, anche in rapporto
alla concorrenza;

» analizzare pii approfondita-
mente le proprie destinazioni e
le potenzialita di sviluppo ad
esse collegate, anche in rap-
porto alla concorrenza;

* definire meglio le priorita ri-
guardanti l'interfand, tipologia
e destinazione/provenienza
delle merci;

* migliorare continuamente le
proprie infrastrutture (cercan-
do di creare vantaggi competi-
Livi);

# offrire tutte le modalita di
trasporto e servizi di trasporto
intermodale;

+ assicurare la continuith dei
servizi (24 ore su 24);

* impegnarsi per garantire col-
legamenti piti frequenti con le
principali destinazioni;

* dotarsi di un sistema EDP
che permetta (a medio termi-
ne) I'eliminazione dei docu-
menti cartacei in ambito por-
tuale ¢ che permetta collega-
menti con altr sistemi via EDI
(Electronic Data Interchange);
* parantire alti standard di si-
curezza, ambiente, professio-
nality, ecc.;

* fornire servizi quali forma-
zione, studi e consulenza in
ambito portuale e dei trasporti;
srafforzare il marketing por-
tuale e territoriale (sottoli-
neando le infrastrutture, le
strutture tecniche, 'economia
dell'interland, know-how spe-
cifico, cultura, ecc.) coordi-
nandosi con gli enti locali;

» essere “door-opener” (“apri-
porta”) per le aziende portuali;
. pianiﬁ?:arc lo sviluppo del
porto a lungo termine.

Quali strategie possono met-
tere in atto le imprese?

Le aziende possono, ad esem-
pio:

* concentrarsi sui core busi-
ness (cioé su quelle attivita
strategiche che creano mag-
gim'\'a%orc aggiunto);

+ eliminare business non stra-
tegici e poco redditizi (per “li
berare” risorse per gli investi-
menti strategici);

* sviluppare nuovi b

leanze strategiche);
* dotarsi di un potente sistema
EDP con adeguato software di
supporto alle attivita;
smigliorare la professionalita
del management e degli opera-
tori, sia per quanto riguarda le
conoscenze ¢ COI'“'FEIE”?.E spe-
cifiche, sia per quelle trasver-
sali (EDP, inglese, ecc.);
* rafforzare il marketing azien-
dale verso i key client ("clienti
chiave"), offrendo attivamente
delle proposte mirate,
Servizi specializzati: I'esem-
pio di Amburgo
I pradotti vengono scelti, ov-
viamente, in base alla richiesta
del mercato, alla provenienza/
destinazione e soprattutto in
base al valore aggiunto. Esem-
pi di questi prodotti sono calfé,
cacao, té, spezie, noci e frutta
secca.
Tra i servizi troviamo, nel caso
del caffé: sbarco, sdoganamen-
to, svuotamento dei containers
o dei sacchi, trattamenti com-
puterizzati ("pulizia”, “cerni-
ta", lavaggio, selezione e mi-
scelazione elettronica) ed infi-
ne riempimento di silos mobili
e spedizione just-in-time a Ber-
lino nelle aziende di torrefazio-
ne (dove i silos vengono diret-
tamente collegati con I'impian-
to di produzione).
Un altro servizio riguarda ter-
minals e magazzini dedicati a
prodotti forestali (tavole e assi
di legno, cartone, carta).
Le merci refrigerate (banane,
pompelmi, burro di cacao,
ecc.) vengono controllate, im-
magazzinate ed imballate per
la distribuzione. Per merci sur-
gelate vengono offerti servizi
quali controllo qualité, etichet-
tatura, imballaggio, “raggrup-
mento” o divisione in picco-
e unité per la consegna. Un al-
tro servizio riguarda la trasfor-

mazione di concentrati surge-
lati di succo di frutta, confezio-
namento, imballaggio e spedi-
zione.
Altre merci per le quali esisto-
no servizi specializzati sono ad
esempio tfuel]e pericolose ¢ le
automobili.
Per le rinfuse (minerali e agri-
cole), nonché per i liquidi esi-
stono terminals dedicati.
Operatori del Porto di Ambur-
2o svolgono servizi di distribu-
zione per aziende di produzio-
ne, ad esempio per Sharp, Pa-
nasonic, Castrol, Porst, CHS,
Frank&Walter, National Star-
ch, Gruppo Russo, Reebok,
Jack Wollskin, IP20, IKEA,
Habitat, Otto-Versand, Fuji,
Bridgestone, Volvo, DPD, ecc.
Iservizi riguardano anche l'im-
ballaggio per I'esportazione
con una serie di aziende spe-
cializzate, ma anche con un i-
stituto di ricerca e consulenza
in ﬁucslo campo (Beratungs-
und Forschungsstelle fiir Ver-
sandverpackung).
Le dichiarazioni doganali sono
accelerate attraverso un siste-
ma computerizzato (ZADAT),
che & stato sviluppato nel pro-
Ecuu Paperless Port (il Porto
a gid eliminato pit del 98%
dei documenti cartacei, con un
enorme vantaggio in termini di
costi e tempi: entro il 2000 &
prevista la piena realizzazione
del paperless port). La dogana
si & dotata di un potentissimo
impianto a i x che permet-
te I'analisi tridimensionale to-
tale di un container in 15 mi-
nuti.
1 servizi di supporto infine ri-
rardano il marketing portua-
e, servizi finanziari e di consu-
lenza per l'implementazione o
I'espansione di attivita ad Am-
burgo, ricerca, consulenza e
formazione in ambito portuale
e dei trasporti (anche intermo-
dali), nonché predisposizione
di soluzioni e consulenza
software, ecc. (vedi: Port of
Hamburg (a cura di): Ham-
burg Distribution Handbook
1998/99. Swaffham, Norfolk:
Compass Publications, 1998.)
Lesempio di Amburgo vuole
essere soltanto uno stimolo al-
la riflessione, non un modello

da imitare. Ravenna dovrebbe
identificare meglio i propri ser-
vizi, destinazioni, ecc. in base
alla sua situazione/contesto, ai
suoi clienti e concorrenti, ai
suoi punti di forza e limiti,
nonché specializzarsi di conse-
puenza.

Alcune domande guida per
riflettere sul porto di Raven-

na:
* qual & I'Hinterland del porto
di Ravenna? quali merci gene-
ra?
» quali sono i punti di forza del
porto di Ravenna rispetto ai
suoi principali concorrenti?
* cosa pud rendere il porto di
Ravenna unico o differenziarlo
fortemente dagli altri porti?
» come rafforzare il marketing
portuale? con guali strumenti?
* come soddistare al meglio e
“legare” i clienti al porto di Ra-
venna?
sulla propria azienda:
* quali sono i miei / qual & il
mio core business?
* quali servizi chiedono i miei
clienti e quali i clienti dei miei
clienti? come soddisfarli pie-
namente?
* quali sono attualmente i pun-
ti di forza e debolezza della
mia azienda nel confronto con
i concorrenti principali (ben-
chmarking), quali sono le op-
portunita ed i rischi futuri
(swot-analysis)?
* quali alleanze servono alla
mia azienda per offrire un ser-
vizio pit completo e per essere
piit forte sul mercato? con chi?
* come posso distinguermi dai
concorrenti?
* in che modo posso raggiun-
gere i miei potenziali clienti?
come rafforzare il mio marke-
ting aziendale? con quali stru-
menti?
* come soddisfare al meglio i
miei clienti e i loro clienti? co-
me “legare” i clienti alla mia a-
zienda? con quali servizi elo
strumenti?
Trovate le risposte pii adegua-
te alla vostra situazione, riflet-
tendo sulle strategie ¢ ottimiz-
zandole. Vi auguriamo buon
lavoro!
Bernd Beck ¢ o esperto di svilipp ergamizzativo e delle
B che dele bei.
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stica, deflo svauppo portuale e de Insportt

Confederazione Nazionale dell’Artigianato
e della Piccola e Media Impresa
Associazione Provinciale di Ravenna

Viale Randi, 90 - Tel. 0544/400400 - Fax 0544/400272
SEDAR| CNA |SERVIZI

Aggiungi valo

> alla tua impre

8/1998 ..

Celebrazioni per il ventesimo anniversario del Consar

Festeggiamo gli ultimi vent'anni, ma le nostre radici sono molto pil antiche. *F
Si sono consolidate via via durante i momenti cruciali dello sviluppo della

jote}

POLITICHE SOCIALI DI SVILUPPO

. Eapilqlg socLa;;:a L\l;ef;s‘are (200.000 £/mese) & milioni

» Provvigione sul fatturato %

V. ol . ;ernpi di riscossione pmiﬂaziona :gg giomi

* Tempi mento gasolio omi

PP W Nl oo [0 P00 1o

via Vicoli, 93 - 48100 Ravenna + Tempi pagamento aulostrade 60 giorni
tel. 0544/469111 - fax 0544/469243  INCENTIVI SOCIALI

nuovi soci

* Riscossione delle prestazioni effettuate a 45 gg. per i primi 12 mesi e a 75 gg. per i 6

Mesi SUCCessIvI.

nuovi soc (inzio ativth i autotrasportatore)

nostra terra. 0ggi Consar & un consorzio di autotrasportatori di circa 500
soci, 700 mezzi e una efficiente organizzazione di coordinamento. Offriamo
esperienza, tecnologie e i pid avanzati servizi di trasporto integrati. Guardiamo
avanti, orgogliosi del nostro passato, pronti ad accettare con il cuore e con la
ragione le sfide del futuro.

'Rim&

delle p

mesi SUCCessivi.
» Confributo per le spese del corso di accesso alla professione.
soci che ampliano la propria impresa

lle prestazioni effettuate a 45 ag. per | pmi 12 mesi e a 75 gg. per |6 mesi

successivi,
* Provvigione ridotta del 2% per 1 anno.
soci che ampliano I'impresa su richiesta del consorzio )
+ Riscossione delle prestazioni effettuate a 45 gg. per i primi 12 mesi e a 75 gg. per i 6
mesi Successivi.

Provvigione ridotta del 4% per 2 anni.

a 45 gg. per | primi 12 mesie a 75 gg. peri 6
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L'analisi di Hupac, operatore svizzero 'di primaria importanza sui dati del 1998

Irasporto combinato in crisi

Hupac s.a., l'operatore
svizzero del trasporto in-
termodale, ha pronte le
cifre del traffico relativo
al 1998. “Il risultato -
spiega l'azienda - & di po-
co inferiore ai pronostici
che prevedono un tasso
di crescita dei trasporti
del 7% e da registrare un
+4,2% rispetto all'anno
precedente”.

Per il trasporto combina-
to si registra una situa-
zione di stasi: nei primi
quattro mesi del 98 si &
potuta registrare ancora
una crescita del 10,4% a
differenza della stagna-
zione rilevata nel secon-
do trimestre. Negli ulti-
mi quattro mesi si & addi-
rittura riscontrata una
diminuzione del traffico.
Questa tendenza & stata
osservata in tutti i settori
del trasporto. Per il tra-
sporto su strada la situa-
zione & completamente
diversa: nel '98 il traffico
transalpino & notevol-
mente aumentato rispet-
to al '97. Tale incremento
& proseguito anche nel
secondo semestre del
1998, anche se in questo
stesso periodo il traspor-
to su rotaia aveva gia re-
gistrato una diminuzio-
ne sensibile. “Una evolu-
zione — commenta Hu-
pac — che fa riflettere gli
operatori del trasporto
combinato. Le cause di
questa evoluzione sono
evidenti: 1) la costante
carenza di qualita di al-
cune reti, soprattutto di
quelle che mostrano

R

Morigi Roberto s...

CAsa pi SPEDIZION!
Studio di consulenza sulle
normative per il commercio con
Testero - Dogane - Intrastat
Iva comunitaria - Accise
47100 - FORLI
Via Punta di Ferro 2
Tel. (0543) 798942
Fax (0543) 798623

scarso impegno nell'at-
tuazione della riforma
ferroviaria; 2) i conflitti
sociali generati dalla
riforma ferroviaria, con
tutte le relative conse-
guenze (astensioni dal
lavoro, scioperi bianchi,
ritardi dei treni); 3) la so-
vracapacita del volume
di carico su strada (crisi
in Russia e nell’Europa
centrale) e quindi un'of-
ferta eccessiva di auto-
carri con dumping dei
prezzi. Per tutti questi
motivi il trasporto com-
binato risulta meno at-
traente del trasporto su
strada e non & pil con-
correnziale su tutte le re-
lazioni. Alcuni clienti
hanno gia trasferito su
strada una parte dei tra-
sporti effettuati in prece-
denza con il trasporto
combinato”.

In questo scenario le a-
ziende che operano nel
combinato individuano
alcuni interventi per af-
frontare la difficile situa-
zione. Hupac pensa ad
un incremento della pro-
duttivita sfruttando in
modo piii efficace la ca-
pacita di carico dei con-
vogli, evitando trasporti
in un'unica direzione,
ampliando le relazioni
shuttle al posto di quelle
a carri isolati, miglioran-
do l'offerta dei servizi di
logistica grazie alle ap-
plicazioni piit moderne
di elaborazione elettro-
nica dei dati, collaboran-
do con altri concorrenti.
“Insieme agli operatori -
commenta l'azienda
svizzera — anche le ferro-
vie devono fornire il loro
contributo. Il mercato
non pud piit assorbire
rialzi di prezzi, che at-
tualmente non rappre-
sentano affatto uno stru-
mento elficace per l'ulte-
riore sviluppo del tra-
sporto combinato”.

La Hupac tende comun-
que ad ampliare le pro-
prie alleanze: detiene gia
oggi la partecipazione
maggioritaria di Trail-
star (Olanda) e il 30% di
SweKombi (Svezia).

€IRCOLO

S PORTIVO

€ ULTURALE

PORTUALI RAVENNA

Lotta - Pallavolo - Ginnastica - Tiro a volo e caccia -
Pesca - Cicloturismo - Calcio - Podismo - Sci - Tennis -
IRICREATIVO Dama e scacchi - Turismo sociale - Foto-cine - Teatro

48100 Ravenna - Via Antico Squero, 6
Tel. 0544/452862 int. 33 Fax 451190

SPEDIZIONI STRADALI 1997 VARIAZ. 97/98
Trasporto combinato non

Accompagnato Transalpino 214’053 +4,2
Trasporto Combinato non

Accompagnato Import/Export 39'428 -0,8
Autostrada Viaggante 44’985 +6,9
Trasporto Combinato non

Accompagnato Traffico nazionale Italia 1'921 +50,4
Traffico totale 300°387 +4,2

™

Oltre 22 miliardi saranno impegnati
nei prossimi mesi per rendere piit ve-
loce, economico ed efficiente il tra-
sporto merci nell'area adriatico-ioni-
ca, ovvero in quell'area di importan-
za strategica costituita dall'est euro-
peo, il Mediterraneo orientale, la fa-
scia adriatica e il Centroeuropa. A
tanto anmmonta infatti il costo di Gil-
da, il progetto sovranazionale pro-
mosso e coordinato dalla Regione E-
milia Romagna per lo sviluppo degli
strumenti informatici e telematici
nei porti e negli interporti e per il
quale entro il 31 marzo prossimo sa-

ranno avviate le procedure di gara
per laffidamento dei lavori. Gilda (la
sigla sta per Gestione informatica
della logistica distribuita nello spa-
zio Adriatico-Jonico) ha una durata
triennale (entro il 2001 dunque i la-
vori dovranno essere terminati) e un
costo complessivo di circa 22 miliar-
di di cui piti della meta per la parte i-
taliana. Al progetto partecipano an-
che Slovenia, Austria, Grecia e le re-
gioni della fascia costiera Emilia Ro-
magna, Friuli, Veneto, Marche, A-
bruzzo, Molise e Puglia.

Gilda, ventidue miliaiidi |1|' I'inIrmalica norfia

1l terminal Hupac a Busto
Arsizio: il nuovo parcheg-
gio consente un deconge-
stionamento immediato in
quanto i semirimorchi pos-
sono essere collocati in
un’ala a loro riservata.

SERVIZIO
SETTIMANALE

GROUPAGE per:

HAIFA
ASHDOD
LIMASSOL
BEIRUT
LATTAKIA

Consegna merce presso|
nostro magazzino

Via del Trabaccolo, 3
Porto San Vitale

per tariffe ed informazioni

LYMPI4
DI NAVIGAZIONE srl
RAVENNA

TEL. 0544/63222
FAX 0544/63273

Per imbarco e lo sbarco
fuori dalla nave le vostre merci
sono nelle nostre mani!

CO.FA.RI

Via Buozzi 14 Tel. 0544/452861 - Ravenna

Cooperativa Facchini Riuniti

Facchinaggio Industriale
Noleggio pale meccaniche
e carrelli elevatori

Sezione Porluale:
1% paralfela Via Classicana, 15

AsSOSERVIZI RAVENNA

AREE DI INTERVENTO A FAVORE
DEGLI OPERATORI PORTUALI
* Organizzazione aziendale
* Consulenze, elaborazione paghe
* Ambiente/sicurezza
= Certificazione qualita
* Mercati internazionali
= Autotrasporto merci in conto terzi

ASSOSERVIZI
Via Barbiani, 8 - Ravenna -Tel. 0544/35258-210411
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Il timore che una grave
crisi possa interessare
entro quest’anno la can-
tieristica europea, a
causa del ribasso ope-
rato dalla Corea, & stato
espresso dalle maggiori
industrie europee del
settore riunite a Fran-
coforte, che hanno
chiesto un intervento
internazionale per ri-
stabilire condizioni e-
que di concorrenza. Do-
po aver sofferto nel '97
una grave crisi econo-
mica - ha ricordato il
presidente del Cesa (il
Comitato che rappre-
senta la grande cantie-
ristica europea) Ber-
nard Meyer - la Corea
ha ottenuto il pit alto
prestito mai concesso
dal Fondo monetario
internazionale, pari a
58 miliardi di dollari.
Grazie a questo, ad un
tasso di cambio favore-
vole e ad un accordo
per la riduzione del co-
sto della manodopera,
la Corea ha avviato una
rapidissima ripresa. Il
ribasso dei prezzi del
10/20% ha perd com-
portato gravi contrac-
colpi alivello mondiale
nella cantieristica, set-
tore in cui la presenza
coreana & particolar-
mente significativa. Il
presidente del Cesa, di-
cendosi convinto che i
ribassi dei prezzi corea-
ni siano dovuti ai bene-
fici ottenuti piti che ad
un vero recupero di
produttivita, ha chiesto
"ll gD\’CITlI EllleEl e Zl}-
I'Ue di garantire che le
condizioni poste dal
Fmi siano siano appli-
cate in modo restritti-
vo, almeno in questo
settore, e di fare il pos-
sibile per ristabilire u-
na corretta concorren-
za magari ricercando
un accordo a livello
mondiale.

Capitaneria di porn,
155 allievi a Livorno

Il Comando generale del
Corpo delle Capitanerie
di porto informa che é
stato pubblicato sulla
Gazzetta ufficiale n. 6,
quarta serie speciale del
22 gennaio, il bando di
concorso per lammissio-
ne di 155 allievi al primo
anno dei corsi normali
dell’Accademia navale di
Livorno per l'anno acca-
demico 1999/2000 cosi
ripartiti: 70 al Corpo di
Stato Maggiore; 40 ai
Corpi tecnici (Genio na-
vale e armi navali); 45 ai
Corpi giuridico-ammini-
strativi (Commissariato

della Marina e Capitane-
rie di porto). Il concorso
¢ riservato ai giovani che
abbiano conseguito o
siano in grado di conse-
guire al termine dell'an-
no scolastico 1998/ 99
un diploma di istruzione
secondaria di secondo
grado di durata quin-
quennale che consenta
liscrizione ai corsi uni-
versitari, ovvero di un ti-
tolo di studio di durata
quadriennale, integrato
dal corso annuale previ-
sto per l'ammissione ai
corsi universitari.

I vincitori del concorsao,

che prevede prove scritte
e orali presso l'Accade-
miia navale di Livorno,
saranno ammessi alla
frequenza della prima
classe dei corsi normali
della durata complessiva
di cinque anni al termine
dei quali conseguiranno
il diploma di laurea pre-
visto per il relativo corpo
(Giurisprudenza per le
Capitanerie di porto). Ta-
le concorso va ad aggiun-
gersi a quello annuale, ri-
servato ai laureati, per la
nomina diretta a Sottote-
nente di Vascello.

_ 23 CREDITO

COOPERATIYO

CIA DI RAVENNA

PIU FORTI SUL TERRITORIO, UNITI DAGLI IDEALI.

Em_..c\ pi Creoito Cooreranivo Faenza » Barca oi Crepimo Cooreranvo Luco

Cassa RUraLE ED ARTIGIANA DI RAVENNA E RUss)

L'UNIONE...

| troppi aiuti finanziari al paese asiatico hanno minato il regime della concorrenza

Cantieristica, allarme Corea

— BREVI
TRIESTE: DOGANA PIU SNELLA
L'85% delle procedure doganali d'importazione e-
sportazione sono state drasticamente semplifica-
te nel porto di Trieste. Dal 25 gennaio & stato in-
fatti avviato il progetto sperimentale che consiste
in una nuova procedura basata su un sistema
informatico innovativo, che rende sufficiente la
semplice presentazione della dichiarazione in do-
gana, riducendo cosi notevolmente i tempi di atte-
sa. Alla frontiera triestina transitano 600 mila au-
totreni e 4 mila navi all'anno.

CRESCE IL FATTURATO GRIMALDI

1l fatturato "98 del Gruppo Grimaldi & stato di 600
miliardi con un aumento del 15% rispetto al '97.
Le prospettive sono interessanti nel settore dei
traghetti dove la flotta Grandi navi veloci potreb-
be raggiungere quest'anno la soglia dei 650 mila
passeggeri trasportati, contro i 500 mila del '98. 11
Gruppo Grimaldi ha in progetto la costruzione di
navi pit grandi e veloci e ha investito 450 miliar-
di in tre anni per due navi mercantili e per I'Ex-
celsior, nave da 2 mila passeggeri.

LA P&O A CAGLIARI

La P&O ports ha acquisito il 32% del capitale a-
zionario del Porto industriale di Cagliari spa, im-
presa concessionaria del terminal container del
capoluogo sardo. Limpianto ha iniziato a operare
nell'agosto scorso, dispone di 1600 metri di ban-
china e avra in dotazione sette gru di banchina
entro il '99.

CRESCE LA FLOTTA MED-FEEDER

E'stata consegnata alla Med-Feeder la full contai-
ner ‘Naja Arctica’ di bandiera danese, con una
portata di 782 teu, di cui 200 reefer, una lunghez-
za di 132 metri ed una velocita di crociera di 16,5
nodi. Colleghera settimanalmente i porti di Malta,
Salerno, La Spezia, Livorno e Genova Vte.

SN

Un'impresa per il porto

Imbarco - Sharco

e movimentazione merci
nel Porto di Ravenna

48100 RAVENNA - Via Antico Squero, 6 - Tel. (0544) Centralino 452863
Telefax (0544) 451190 - Telex 551017 COPORT |
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SERVIZIO DI CABOTAG-
GIO MERCI RAVENNA-
CATANIA
Compagnia di navigazione
Adriatica, Agenzia marittima
Spedra, Partenze regolari ogni
lunedi (ore 22), mercoledi (ore

22), sabato (ore 14).

ALBANIA, ISRAELE,
EGITTO, GRECIA, LEVAN-
NERO

ALEXANDRIA
Zim, Ag. Adriatic Shipping,
servizio settimanale container
Errani Marittima, Ag. Errani
Marittima, servizio seltimanale
convenzionale
MSC, Ag. Seaways, servizio
settimanale container
Sarlis, Ag. Ramar, servizio set-
timanale container
Egyptian Navigation, Ag. Ra-
venna Cargo, servizio settima-
nale ro-ro
Medferry, Ag. IMS, servizio
settimanale ro-ro

ASHDOD

MSC, Ag. Seaways, servizio
settimanale container
Borchard Line, Ag.
Spersenior, servizio settimana-
le container
Errani Marittima, Ag. Errani
Marittima, servizio settimanale
convenzionale
Zim, Ag. Adriatic Shipping,
servizio settimanale container

Medferry, Ag. IMS, servizio
settimanale ro-ro
Borchard Line, Ag

Spersenior, servizio settimana-
le container

BEIRUT
Seatrans, Ag. Seamond, servi-
zio settimanale container e
convenzionale
Errani Marittima, Ag. Errani
Marittima, servizio quindicina-
le convenzionale
Sermar Line, Ag. Spedra, ser-
vizio settimanale container
Sarlis, Ag. Ramar, servizio set-
timanale container
MSC, Ag.Seaways, servizio set-
timanale container

Errani Marittima, Ag. Errani
Marittima, servizio quindicina-
le convenzionale
GIPI, Ag. Ermare, servizio set-
timanale convenzionale

ANZA
Zim, Ag. Adriatic Shipping,
servizio settimanale container
MSC, Ag. Seawys, servizio set-
timanale container
Blub container line, Ag.
Spedra, servizio quindicinnfc

container
DURAZZO
Losinjska, Ag. Ermare, servi-
zio quindic:inn%c r0-ro
ELEUSIS
Errani Marittima, .ﬁg, Errani
Marittima, servizio quindicina-
le convenzionale
GIPI, Ag. Ermare, servizio set-
timanale convenzionale
FAMAGUSTA
Morning star line, Ag
Casadei Ghinassi, servizio
mensile container
Sermar Line, Ag. Spedra, ser-
vizio quindicinale container
GEMLIK

Sarlis, Ag. Ramar, servizio
quindicinale container
MSC, Ag. Seaways, servizio
settimanale container

GIOIA TAURO
Evergreen, Ag. Sisam Adria,
servizio settimanale container

HAIFA

MSC, Ag. Seaways, servizio
settimanale ¢ i

servizio settimanale container
Sarlis, Ag. Ramar, servizio set-
timanale container
Blue container line, Ag. Spe-
dra, servizio quindicinale con-
tainer

LATTAKIA
Errani Marittima, Ag. Errani
Marittima, servizio quindicina-
le covenzionale
MSC, Ag. Seaways, servizio
settimanale container

is, Ag. Ramar, servizio set-

timanale container
Blue container line, Aig,
Spedra, servizio settimanale
container

LIMASSOL
MSC, Ag. Seaways, servizio
settimanale container
Borchard Line, Ag.
Spersenior, servizio settimana-
le container
Zim, Ag. Adriatic Shipping,
servizio seltimanae container
Errani Marittima, servizio

licinale co jonale

Borchard Line, Ag.
Spersenior, servizio settimana-
le container
Zim, Ag. Adriatic Shipping,
servizio settimanale container
Medferry, Ag. IMS, servizio
settimanale ro-ro
Errani Marittima, Ag. Errani
Marittima, servizio quindicina-
le convenzionale

ILYCHEVSK
MSC, Ag. Seaways, servizio
settimanale container
BSM Line, Ag. Casadei
Ghinassi, servizio quindicinale
container

RAKLION

Sarlis, Ag. Ramar, servizio
quindicinale container

ISTANBUL
MSC, Ag. Seaways, servizio

Sarlis, Ag. Ramar , servizio
settimanale container

Pk Dry Cargo, Ag. PK Dry
Cargo, servizio quindicinale
container e convenzionale

BSM Line, Ag. Casadei
Ghinassi, servizio quindicinale
container

Multitrans Azovservice, Ag.
Margest, servizio guindicinale
container

MERSIN
MSC, Ag. Seaways, servizio
settimanale container
Errani Marittima, Ag. Errani
Marittima, servizio settimanale
convenzionale
Sermar Line, Ag. Spedra, ser-
vizio settimanale container
GIPI, %g. Ermare, serl\-']zio set-

Sarlis, Ag. Ramar, servizio set-
timanale container
Zim, Ag. Adriatic Shipping,
servizio settimanale container
Blue container line, Ag.
Spedra, servizio quindicinale
container
GIPI, Ag. Ermare, servizio
quindicinale convenzionale
Multitrans Azovservice, Ag.
Margest, servizio quindicinale
container

IZMIR
MSC, Ag. Seaways, servizio
sl C

container

Sarlis, Ag. Ramar, navi tre

volte la settimana, servizio

container

Zim, Ag. Adriatic Shipping,

servizio settimanale container

GIPI, Ag. Ermare. Servizio

setimanale convenzionale
RODI

Sarlis, Ag. Ramar, servizio
quindicinale container
SALONICCO

Errani Marittima, Ag. Errani

Marittima, servizio mensile

convenzionale

Sarlis, Ag. Ramar, servizio set-

timanale container

MSC, Ag, Seaways, servizio

settimanale container

Sermar Line, Ag. Spedra, ser-

vizio mensile container
TAGANROG

Pk Dry Cargo, Ag. PK Dry

Cargo, servizio mensile contal-

ner

Adriatic Russian Line, Ag.
Ravenna Cargo, servizio men-
sile container

Typeline, Ag. Righi
Gianfranco, servizio mensile
container

ARTOUS

Sermar Line, Ag. Spedra, ser-
vizio settimanale container
Errani Marittima, Ag. Errani
Marittima, servizio quindicina-
le convenzionale

YEISK
RMT, Ag. Spedra, servizio
quindicinale container

SUD MEDITERRANEO
BENGHAZI

GIPI, Ag. Ermare, servizio set-
timanale comnvenzionale
Errani Marittima, Ag. Errani
Marittima, servizio quindicina-
le convenzionale
Intercontinental, Ag.
Intercontinental, servizio men-

L COony

Zim, Ag. A.drialilc Shipping,

servizio sett c

Jessmar, Ag. Bellardi Liners,

servizio ﬁuindicina!c container
OVOR {

MSC, Ag. Seaways, servizio
settimanale container
ESS

0.
Zim, Ag. Adriatic Shipping,
servizio settimanale container
MSC, Ag. Seaways, servizio
settimanale container
Blue container line, Ag.
Spedra, servizio quindicinale

Errani Marittima, Ag. Errani
Marittima, servizio quindicina-
le convenzionale

GIPI, Ag. Ermare, servizio set-
timanale convenzionale

Zim, Ag. Adriatic Shipping,

PIREO
MSC, Ag. Seaways, navi due
volte la settimana, servizio
container
Sermar Line, Ag. Spedra, navi
due volte la settimana, servizio

Shipping Agents Forwarding Agents

Al Bel]nrdh.}-p& C. s.as. tel. 05?4.'436225
Adriatic S Company tel, 0544423006
Adriatica ﬂfmnnimﬂ tel. 0544/422218

Adrlmnr:a:r.]. tel. 0544/423191
sl tel. 0544/422733
tel, 0544/218969
s.peat. tel, 0544/591507
Ancora s.r.l. 1el. 0544/42338

380
& F.scrl. tel. 0544/422682

Archibugi
AS.P.s.rl tel. 0544/436400
Azzurra s.rl. tel. 0544/423195

Bellardi Liners s.rLiel. 0544/590381

Brusi & C. s.tl. tel, 0544/451680
Casa di rir?

Casadei

Centro

Columbi

Corship s.p.a. tel, 0544/451
CSA tica tel, 0544/423268

Ermare s.cl. tel. 0544/423009

Errani Marittima tel. 0544/423333
coop s.r.L tel. 0544/423363

Fiore s.cl. tel. 0544/59851 1
Fl s.rl. tel. 0544/212317
G Marino tcl. 0544/422585

Hokair Italia s.r.L. tel. 0544/436455
Hugo Trumpy s.p.a. tel. 05444'4;,1857

Humbert Kane tel. 0544/42268:

oni Cagnoni tel. 0544/422696
Ghinassi s.r.l. tel. 0544/ 451025
Ravenna s.tl. tel. 0544/36920
rt s.rl. tgls.gSJWSJ-SSS

Mauro Giuse
Mon

Marittima Ravennate s,
Martini Vittorio s.r.. tel. 0544/531555
e Giovanni tel. 0544/37188

a. tel. 0544/61526

e Armando tel. 0544/422682

Nadep s.cl. tel. 0544/436355
Navenna tel, 0544/420430
Novamar s.r.l. tel. 0544/4528

Olympia di Navi
0.{?}. sl Shi
Overseas s.t.l. tel.
Pacorini Ravenna s.r.l. tel. 0544451450
PK Cargo s.rl. tel. 0544/420430

69
gazione s.cl. tel. 0544/63222
ing Services tel, 0544/436888

544/590533

Raffacle Turchi el 0544/212417

Ra.Mar s.i:1. tel. 0544/436500

Raship s.rl. tel. 0544/423298

Ravenna Cargo s.r.l. tel. 0544/436811

Righi Gianfranco s.cl. tel. 0544/436571
1li & C. s.xl. tel. 0544/452859

JGE.M. srl tel. 0544/213755
SALMA. s.p.a.tel. 0544/35103

Seal

Ttalia s.rl. tel. [}5444'422333

Seaways s.rl. tel, 0544/421600

Sermaco International s.zl. tel. 0544/420132
Setramar s.p.a. Ieliﬂﬁﬁl-ﬂ-ﬂ»ﬁ}ﬁ.}
Setrasped s.p.a. tel. 0544/436178

Sfacs s.rl. tel, 0544/59

(590
S.LA.M. Ravenna s.rl. tel. 0544/423966
Sisam Adria tel. 0544/590901

448
sl tel. 0544/453222

436401

Spedizioni Ro sl tel. 0544/451363
Spedra szl wl.l)ﬂ;‘

1M, Intermarine Shipping s.xl. tel. 0544/436209 Sitris Adriatica s.rl. tel. 0544/422.
Intercontinental s.r.l. tel. 0544/531831 SGS Servizi i

Intermed S]]i:i sl el 0544/422472 SMS tel. 054-1]420 3

Italsped s.r.l. tel. 0544/500816 Speditrans tel. 0544/436077
Italteam Shi sl tel. 0544/423773

Marcandia s.r.l tel. 0544/590467

Margest s..l. tel, 0544/422660 Spersenior s.rl. 1el. 0544/423600
Mariani Spedizioni s.rL tel. 0544421101 Ma.Co. s.ul. el 0544/422613
Marisped s.rl. tel. 0544436566 iati

Maritime services s.L tel. 0544/217333 Walmas cointainer

ne Adriatica s.p.a. tel. 0544422242

tel, 0544/436662

sile ¢

MALTA
Intercontinental, Ag.
Intercontinental, servizio men-
sile container

MISURATA

GIPI, Ag. Ermare, servizio set-
timanale convenzionale
Errani Marittima, Ag. Errani
Marittima, servizio quindicina-
le convenzionale
Intercontinental, Ag. Inter-
continental, servizio mensile
container

RIPOLI
GIPI, Ag. Ermare, servizio set-
timanale convenzionale
Errani Marittima, Ag. Errani
Marittima, servizio quindicina-
le convEnzionale

Intercontinental, Ag.
Intercontinental, servizio men-
sile container

Sarlis, Ag. Ramar, servizio
quindicinale container

AFRICA OCCIDENTALE
Per i porti di Abidjian,
Dakar, Douala, Lagos,
Libreville, Luanda, Matadi,
Point Noire, Port Elizabeth,
Takoradi:

Setramar, Ag. Setramar, servi-
zio settimanale container
Grimaldi Group, Ag. IMS, ser-
vizio settimanale container

AFRICA ORIENTALE
Per i porti di Beira, Dar Es
Salaam, Mombasa:

MSC, Ag. Seaways, servizio
settimanale container
Zim, Ag. Adriaship, servizio
settimanale container

MAR ROSSO
Per i porti di Aqaba, Assab,
Djbuti, Massawa:
MSC, Ag. Scaways, servizio
settimanale container
Zim, Ag. Adriaship, servizio
settimanale container

GOLFO ARABICO PERSICO
Msc, Ag. Seaways, servizio set-
timanale container

Zim, Ag. Adriaship, servizio
settimanale container
Servizio quindicinale Ag.
Turchi

Servizio quindicinale Intercon-
tinental

FAR EAST AUSTRALIA

Per i porti di: Adel?ide.

Calcutta, Chittagong, Co-
chin, Colombo, Dalian,
Fremantle, Hong Kong,
Huangpu, Jakarta, Kaoh-
siung, Karachi, Keelung,
Kobe, Laem Chabang, Ma-
cao, Madras, Manila,
Melbourne, Nanjing, Nava
Sheva, Osaka, Penang, Port
Kelang, Pusan, Qingdao,
Seoul, Shanghai, Shekou,
ingapore, Surabaia, Syd
Tianjin, Tokyo, Xiamen, Xin-
gang, Yokohama:
Zim, Ag. Adriatic shipping,
servizio settimanale container
Evergreen, Ag. Sisam Adria,
servizio settimanale container
MSC, Ag. Seaways, servizio
settimanale container

ey
P npy cARCO

your contact for black sea
M freight contractors

M ship owners
M dry cargo chartering

Per iani, nol,

Bl conventional liner service

igersi a:

48100 Ravenna - Via Trieste, 322 - Tel. 420073 - Fax 531600 - Tix 550136




