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Per la presidenza del-
I'Autorita Portuale,
Ravenna confermera
la terna presentata
circa un anno fa, vale
a dire Remo Di Carlo,
Luciano Valbonesi e
Leonello Sciacca. Se
non ci saranno colpi
di scena dell’'ultimo
momento, saranno
questi i nomi all'in-
terno dei quali il mi-
nistro dei Trasporti e
della Navigazione do-
vra scegliere il futuro
presidente.

Secondo una norma
contenuta nel decreto
legge 696 “entro il 31
marzo prossimo gli
enti locali interessati
(Comune, Provincia,
Camera di Commer-

Di Garlo, Valbonesi, Sciacca

Autorita portuale:
Ravenna
conferma la terna

cio) dovranno confer-
mare le vecchie terne
oppure indicare tre
nuovi candidati alla
carica di presidente”.
In pratica Caravale
chiede agli enti locali
se le terne formulate
un anno fa sono an-
cora valide oppure, se
a distanza di dodici
mesi, alcune realta si
sono modificate.
A differenza di quan-
to accade in altri por-
ti italiani dove le ter-
ne saranno notevol-
mente modificate,
Ravenna restera fede-
le alla prima indica-
zione, anche perche
la competenza delle
ersone indicate &
ori discussione.

Treni, collegamento pill celere
tra I'Adriatico e il Tirreno

Un'ora e quaranta minuti di treno da Faenza a Firen-
ze: una possibilitd che diventera realta alla fine del
‘97, quando saranno terminati i lavori di ripristino
della tratta Borgo S.Lorenzo/Campo di Marte, La
conferma a questa notizia & venuta da un convegno
organizzato a Brisighella dalle Province di Ravenna e
Firenze con le Regioni Emilia Romagna e Toscana.
Tra gli interventi quello dell’assessore ai Trasporti
della Regione Emilia Romagna, Vittorio Pieri, che ha
evidenziato come si tratti di una valida alternativa al
nodo bolognese ormai saturo e quello del direttore
delle Ferrovie per il centro-nord Italia, Giampietro
Monfardini, che ha sottolineato l'importanza che la
Faentina avra anche per il trasporto merci fra il por-
to di Ravenna e l'area tirrenica: convogli da 800/900
tonnellate potranno transitare subito e se il movi-
mento sara soddisfacente potra esserci un crescendo
di investimenti.Non a caso le Ferrovie hanno investi-
to nello scalo ravennate circa 100 miliardi. Comples-
sivamente, la sistemazione della ferrovia Faenza-Fi-
renze costera 230 miliardi.
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Nel corso del 1994 il traffico dei container nel porto di Ravenna é aumentato del 6,1%. L’aumento in

particolare ha riguardato gli scatoloni pieni (115.809 Teu). Foto corelii
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Omc 95, una rassegna mondiale
Omc 95, an international gathering

Ventiquattro Paesi partecipanti, mi-
nistri e operatori di caratura mondia-
le: cosi Ravenna si appresta ad inau-
gurare ufficialmente la seconda edi-
zione dell'Offshore Mediterranean
Conference, che si terra al Pala De
Andre dal 15 al 17 marzo.

Il programma della manifestazione,
una analisi delle piti importanti ses-
sioni tecniche, l'elenco degli esposi-
tori, le considerazioni del presidente
della Camera di Commercio, Pietro
Baccarini, del presidente dell’Asso-
ciazione ravennate operatori off-
shore petrolifero, Franco Nanni, del
direttore generale di Assominera-
ria, Francesco Saverio Guidi, sono
contenute nello Speciale OMC ‘95
diffuso con questo mensile.

Twenty-four countries taking part, mi-
nisters and operators of international
status: Ravenna is preparing for the
official inauguration of the second
Offshore Mediterranean Conference
which will be held at the Pala De André
from I5th to 17th March. The Mini-
ster for Industry, Alberto Clo, will be
present at the opening ceremony.

The conference programme, an analy-
sis of the most important technical
sessions, the list of exhibitors, the
comments of Chamber of Commerce
President Pietro Baccarini, Ravenna
Association of Offshore Operators Pre-
sident Franco Nanni and Assominera-
ria general manager Francesco Save-
rio Guidi will appear in the OMC 95
Special, issued with the monthly pu-
blication “Port of Ravenna”.
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“Prima di abbassare i
fondali del porto si de-
vono eseguire gli in-
terventi di adegua-
mento delle banchine
e delle sponde. Non si
pud dragare finoa 11
metri in punti come la
curva della Baiona
senza aver fatto prima
i lavori di consolida-
mento delle difese”.
Giovanni Caputo, in-
gegnere capo del Ge-
nio civile Opere Ma-
rittime di Ravenna,
spiega che i 15 miliar-
di stanziati dalla Re-
gione Emilia Roma-
gna non sono che il
primo mattone di un
ben piil cospicuo fi-
nanziamento “che le
autorita locali devono
cercare di ottenere
dallo Stato o in sede di
Comunita economica
europea. Solo con una
copertura finanziaria
prolungata nel tempo,
infatti, si potra porta-
re a termine il proget-
to predisposto dalla
Sapir e che rappresen-
ta parte integrante del
piano regolatore del
porto”.

Quante sono le zone
dove intervire?
“Sono almeno tre. Per
la Baiona esiste il pro-
getto Sapir, dovrebbe
essere gia pronto an-
che quello della ban-
china Enel, mentre a-
spettiamo notizie per
I'area della Pir”

Solo per la Balona la
Sapir ha stimato gli
interventi in circa 30
miliardi. “E non biso-
gna dimenticare - con-
tinua Caputo - che il
dragaggio dei fondali
dovra essere eseguito
anche nel canale e-
sterno alle dighe”.
C’é relazione tra il
progetto di escava-
zione e gli interventi
in fase di realizza-
zione nell’area del
Candiano, all’Eni-
chem, in Largo Trat-
taroli?

“Riportare i fondali
alle profondita natu-
rali & di fatto un’atti-
vita di manutenzione
che non rappresenta

L'INTERVISTA  Caputo (senio Givie

Cosi si potranno
abbassare i fondali

alcun tipo di proble-
ma"”. Come non do-
vrebbero dare proble-
mi i milioni di metri
cubi di sabbia che ver-
ranno movimentati
dai fondali: gran parte
saranno riversati nelle
casse di colmata della
Baiona in aree di pro-
prieta della Sapir.

In attesa di ulteriori
e sostanziosi finan-
ziamenti quando po-
tranno essere utiliz-
zati i 15 miliardi
stanziati?

“Si dovra attendere
che I'Autorita portua-
le avvii la propria atti-
vita di progettazione
degli interventi, dopo-
diche per le grandi o-
pere interverra lo Sta-
to. Limportante & che
in ogni modo non si
sprechino soldi ini-
ziando ad abbassare i
fondali in punti che
saranno “inutili” fino
a quando non trove-
ranno soluzione i veri
problemi come la cur-
va della Baiona”.

LE StatistichE e || traffico nel Mediterraneo

ontainer, perche aumentano

di Roberta Emiliani
Nel 1994, nei terminali
Sapir e Setramar del
porto di Ravenna sono
stati smistati container
per 180.966 Teu ( pari
al1.599.302 tonnellate)
con un incremento del
6.1% rispetto all’ anno
precedente in cui il
traffico era stato di
170.609 Teu e del
15.2% nei confronti del
1992 che aveva regi-
strato un totale di
157.075 Teu movimen-
tati.

Un dato perfettamente
“in linea” con I' anda-
mento generale dei
traffici all'interno dello
scalo ravennate che nel
‘94, con ben diciotto
milioni di tonnellate di
merci trafficate, & sta-
to superiore alle piti ro-
see aspettative.

In particolare, 1" au-
mento ha riguardato
gli scatoloni pieni
(115.809 Teu +10.2%
rispetto all'anno prece-
dente) mentre i conte-
nitori vuoti hanno su-
bito una lieve diminu-
zione dello 0.6%.

I container in arrivo
hanno totalizzato

IL FUTURO DELLA
TUA AZIENDA INDUSTRIALE

Dipeade dalla seluzione di diverse variabill legate anche 2ila
integrazione economita europea. La globalizzazione dei
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BEEE 7 Y, /

150.900

1986 1989 1990

MOVIMENTO CONTAINER PORTO DI RAVENNA

157.075

Anno

1991 1992 1983 1994

89.927 Teu (pari a
491.157 tonnellate)
contro gli 84.730 Teu
sbarcati alla fine del di-
cembre del 1993 rispet-
to al quale si & avuto un
saldo positivo del 6.1 %.
Non solo. Secondo i da-
ti forniti nell’ indagine
annuale della Camera
di Commercio di Ra-
venna, risulta essere in
crescita anche il movi-
mento dei contenitori
in partenza, diretti so-
prattutto verso i paesi
del bacino del Mediter-
raneo: 91.039 Teu con-

tro gli 85. 879 del ‘93
con un aumento in per-
centuale pari al 6%. 1l
totale delle merci tra-
sportate in container &
quindi passato da
1.466.336 tonnellate a
1.599.302 tonnellate
con un aumento del
9.1% mentre il carico
medio non ha subito
variazioni rispetto al-
I'anno precedente.

Complessivamente i ca-
richi in container han-
no inciso, nel ‘94, per
1'8.9% sull'intero movi-
mento mercantile del

porto di Ravenna (nel
‘93 questa percentuale
era del 9%).

Questi i dati dell'anno
appena trascorso. Qua-
li invece le previsioni
per il ‘952 Gli operatori
sono cautamente otti-
misti. Ma non si sbilan-
ciano piu di tanto. “Ge-
neralmente gennaio e
febbraio sono mesi di
stagnazione, di sosta -
dice Rossi della Sapir.
Questo infatti & il pe-
riodo in cui vengono
rinnovati tutti i con-
tratti di import ed ex-
port”. “I dati di gen-
naio - & sempre Rossi
della Sapir a parlare -
sono allineati su quelli
dello stesso mese del-
I'anno scorso. Quelli di
febbraio sono invece
leggermente superio-
'

“La tendenza comples-
siva di questi primi due
mesi del ‘95 & quella di
una tenuta rispetto al-
I'anno scorso” confer-
ma Giovanni Cavalieri
della Setramar. Linee
di tendenza quindi che,
al di la dei numeri, fan-
no ben sperare.
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Il Gruppo Setramar @ leader
nel settore dell'offerta dei
servizi porfuall @ marittimi del
porto di Rovenna,
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E 1CI sm vodlccll per cereall
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gio complessivo di 320,000
fonn. (base granc);

- capannon @ sl sono col-
legati ala banchina attra-
verso be forr di aspirazione.
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Novita organizzative
Agenti e Spedizionieri
in due associazioni

Importanti novita per
gli agenti marittimi e gli
spedizionieri di Raven-
na. Le associazioni di
categoria - ovvero |'As-
sociazione ravennate A-
genti marittimi e Spedi-
zionieri e I'Associazione
indipendente Agenti
marittimi e spedizionie-
ri del porto di Ravenna -
hanno deciso di modifi-
care i propri assetti.

Nascono cosi due nuove
associazioni: una rag-
gruppera soltanto gli a-
genti marittimi e l'altra
gli spedizionieri, sulle-
sempio di quanto avvie-
ne negli altri porti italia-
ni. Le due nuove asso-
ciazioni potranno con-
tare ciascuna su una
trentina di associati.

La decisione di modifi-
care gli assetti delle due
associazioni & dovuta al-
la necessita di raziona-
lizzare meglio le rispet-

tive professionalita e
competenze. E' stato de-
ciso di dare vita ad una
unica segreteria, affida-
ta a Fabrizio Lorenzetti,
con il compito di coordi-
namento a livello locale.
Per i primi mesi le due
nuove associazioni ver-
rannno guidate dagli at-
tuali vertici dei prece-
denti organismi.

Da sottolineare che I'As-
sociazione ravennate A-
genti marittimi e spedi-
zionieri ha proceduto il
2 marzo alla nomina del
nuovo presidente. Nor-
berto Bezzi (Sfacs) so-
stituisce Andrea Mosca.
Presidente dell’Associa-
zione indipendente A-
genti marittimi e spedi-
zionieri del porto di Ra-
venna & invece France-
sco Cottignola (Maritti-
ma Ravennate).

DALLE AzZIENDE

Nuovi magazzini Sapir

La Sapir sta realizzando alla Darsena San Vitale
due nuovi magazzini per circa 13 mila metri
quadrati. Le due strutture saranno gestite da
So.Ge.Ma Port. del Gruppo Bellardi e dalla Ital-
terminal del Gruppo Ciriﬁ’ic,I

Accordo CMC-Deme

La societa Almagia, che fa capo alla Cooperativa
Muratori e Cementisti di Ravenna e si occupa di
lavori marittimi, ha siglato un accordo indu-
striale, societario e commerciale con la seconda
societa di dragaggi in Europa: la belga Deme
Pir aumenta i serbatoi

Saranno pronti entro giugno i nuovi serbatoi
che il Gruppo Pir sta realizzando a Porto Corsi-
ni. Si tratta di due serbatoi da 4.300 metri cubi
ciascuno per prodotti chimici e di quattro serba-
toi da 750 metri cubi ciascuno in acciaio inossi-
dabile per la conservazione di merci delicate.

Mantova “chiama” Ravenna e Transadria offre nuove intese

L'ohiettivo e a Nord Est

Obiettivo Nord Est per
il porto di Ravenna.
Enti locali e operatori
economici si stanno
muovendo in questa
direzione con diverse
iniziative. Recente-
mente si & svolto un
importante incontro
organizzato dalla Pro-
vincia di Mantova inte-
ressata a coinvolgere
realti come Ravenna,
Verona e Rovigo per
creare nuovi corridoi
per il transito delle
merci dell’area Pada-
na; dal 27 al 29 marzo
a Rijeka si terra “Tran-
sadria” la fiera bienna-
le che ospita l'offerta
portuale dell'Alto A-
driatico. Due appunta-
menti molto importan-
ti che camminano nel-
la stessa direzione.
All'incontro promosso
dalla Provincia di
Mantova hanno parte-
cipato gli assessori ra-
vennati Alfredo Petro-
ne del Comune e Gil-
berto Minguzzi della
Provincia. Al centro
dell'interesse il poten-
ziamento della ferro-
via che tocca Ravenna,
Ferrara, Mantova e
Suzzara con l'innesto
sulla linea del Brenne-
ro e il collegamento
con l'Interporto di Ve-
rona.

“La Bassa Lombarda -
ha dichiarato I'asses-
sore Petrone - lamenta

un deficit delle struttu-
re ferroviarie. Per Ra-
venna si tratta di un di-
segno strategico di
grande interesse: mi-
gliorare la rete dei col-
legamenti con il corri-
doio del Nord Est pud
avere effetti di impor-
tanza straordinaria per
il nostro porto”.

Sulla stessa lunghezza
d’'onda il presidente del-
la Sapir, Luciano Val-
bonesi: “Il Nord Est va
fortissimo nelle espor-
tazioni: se Ravenna di-
venteri il suo terminal
marittimo privilegiato,
finalmente il porto po-
tra dare impulso agli
imbarchi”.

Capitolo Transadria.
Rijeka organizza la ma-
nifestazione in pro-

gramma dal 27 al 29
marzo, tra due anni
spettera a Ravenna o-
spitare la rassegna del-
I'Alto Adriatico.

La partecipazione del
porto di Ravenna & sta-
ta coordinata dal Comi-
tato Promozione Porto
e dalla Commissione
permanente maritlima.
Sono previste relazioni
di Giovanni Cavalieri,
presidente della Com-
missione marittima, di
Cirilli, Luciani e Viez-
zoli,

Linteresse di Ravenna
per Transadria si rial-
laccia alle potenzialita
per diventare una sorta
di porta del Nord Est.
“Rispetto all'offerta in-
tegrata del Nord Euro-
pa, noi porti dell’Alto A-

driatico dobbiamo fare
fronte comune per ri-
dare importanza ai traf-
fici in Adriatico - com-
menta Cavalieri- attra-
verso una logistica inte-
grata che ci ponga co-
me terminali dei traffi-
ci da e per i Paesi del-
I'Est. Dobbiamo punta-
re sul raddoppio della
linea ferroviaria Rimi-
ni- Ravenna-Ferrara-
Suzzara e sulla E 55: &
fondamentale per il
raccordo con i paesi
Medio orientali. Deve
essere creato un ingres-
so pitt a Nord rispetto a
Brindisi e Ravenna ha
tutte le caratteristriche
da questo punto di vista
per favorire la penetra-
zione del traffico ro-ro
e container”.

Il porto & sempre pii al

Propeller, diattito con Giurgola

a7

centro dell'interesse. Lo
ha pienamente dimo-
strato l'incontro promos-
s0 alla Camera di Com-
mercio dal Propeller
Club, presieduto dall'ing.
Renzo Giardini. Il dibat-
tito & stato coordinato
dal responsabile della re-
dazione ravennate del
Resto del Carlino, Uber
Dondini. Il direttore ge-
nerale del ministero dei
Trasporti e della Naviga-
zione, Giuseppe Giurgo-
la, si & soffermato sui te-
mi dei fondali e dei fi-
nanziamenti all’Autorita
portuale ¢ alle Compa-
gnie portuali.
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di Alberto Mazzotti
Uno dei punti pitt im-
portanti cﬂ:l PRG 93, ov-
vero del nuovo piano re-
golatore ravennate, ri-
guarda il recupero urba-
nistico della Darsena di
citta: un'area oggi par-
zialmente dismessa e
degradata, che dovreb-
be invece essere utiliz-
zata per il sorgere di
nuove abitazioni e di
strutture per il commer-
cio, l'artigianato e i ser-
vizi.

Ma che ne sara, nella
Ravenna del duemila,
delle imprese legate al
porto che tuttora opera-
no in quella zona? Come
vedono gli operatori
portuali questo indiriz-
zo urbanistico, che sem-
bra puntare a uno spo-
stamento verso mare del
residuo traffico maritti-
mo presente nella Dar-
sena cittadina?

“Non nascondo di esse-
re preoccupato -com-
menta Giuseppe Brusi
della Riparbelli, una del-
le aziende che operano
nell'area della Darsena.
Non so ancora bene co-
sa intende fare il Comu-
ne, ma non vorrei pas-
sasse sopra alle esigenze
delle realta esistenti, che
non saranno numerose
come quelle del porto
S.Vitale, ma restano co-
mungque significative”.
Nelle banchine della

11 settore della disinfe-
stazione e della fumiga-
zione di prodotti a desti-
nazione alimentare (der-
rate vegetali) nonche di
merci in genere (legnami
ed imballaggi) riveste un
ruolo di estrema impor-
tanza per qualsiasi scalo
marittimo. Nell'ambito
della commercializza-
zione di cereali e derrate
alimentari in genere, il
trasporto marittimo & in-
fatti fondamentale per
I'importazione e l'espor-
tazione in un mercato,
per questi prodotti, sem-
pre piit mondiale. Circa
un quinto di queste mer-
ci movimentate in Italia
transita dal porto di Ra-
venna.

Data l'entita di questi vo-
lumi, il settore delle di-
sinfestazioni e fumiga-
zioni assume un ruolo
complementare e di inte-
resse per attivita di com-
mercializzazione di pro-
dotti mangimistici ed a-
limentari movimentati

Darsena operano anco-
ra diversi operatori por-
tuali e il tralpfico & tutt'al-
tro che irrilevante: me-
diamente la Darsena o-
spita tre-quattro navi al
giorno, circa mille pre-
senze annuali. “Finché
non sara fatto un dre-
naggio a monte che per-
metta di spostare questo
traffico in altre zone del
porto, se chiudiamo la
Darsena di citta come lo
gestiremo?”. Insomma,
Brusi vede una Darsena
ancora “viva”. E non & il
solo. “La Darsena non &
un cimitero di elefanti
ed & anche l'unica zona
del nostro porto che ab-
bia diverse banchine
pubbliche. Ecco perche
noi abbiamo gia espres-
so parere negativo ri-
guardo alla sua dismis-
sione”, segnalano dal
comando della Capita-
neria di Porto. Capita-
neria che pure, stando al
Prg, & destinata a spo-
starsi a Porto Corsini,
almeno per quanto ri-
guarda la parte operati-
va.

“Non entriamo nel meri-
to del criterio adottato
per trasformare in zone
residenziali e commer-
ciali le aree portuali del-
la Darsena di citta chia-
mate “dismesse” -dico-
no Francesco Cottignola
e Andrea Mosca, Presi-
denti delle Associazioni

via mare.

“L'importanza delle ca-
ratteristiche merceologi-
che dei cereali movi-
mentati, l'aspetto sanita-
rio ed entomologico del-
le derrate alimentari -
spiega Paolo Guerra, re-
sponsabile dell'Ufficio
tecnico commerciale
della Sodira, azienda ra-
vennate specializzata in
disinfestazioni e fumiga-
zioni - rivestono un ruo-
lo primario per i quanti-
tativi esportati ed impor-
tati. In questa ottica, i
proprietari delle merci,
gli spedizionieri, le agen-
zie marittime e gli arma-
tori dovrebbero possede-
re in tempo reale tutte le
informazioni relative al-
I'ottimale tecnica di di-
sinfestazione per con-
sentire 'integrita delle
merci all’arrivo. Una se-
rie di variabili collegate
al sistema di carico della
nave, alla tipologia della
derrata, alla durata del
viaggio, nonche all’esito

degli Agenti ¢ Marittimi
Spedizionieri - ma non
possiamo non sottoli-
neare come si ignora
che ad Est della citta,
dove c'e disponibilita di
aree piene di luce e aria,
una residenza & miglio-
re e piil vivibile. Noi gi-
riamo in quasi tutti i
porti del mondo e vedia-
mo come siano invivibi-
li per mille ragioni le zo-
ne a ridosso delle aree
portuali. Come operato-
ri, il nostro dissenso &
basato sul voler far cre-
dere che la nostra vec-
chia Darsena di citta sia
stata superata dai tem-
pi. E" un concetto o pre-
testuoso o basato su cat-
tiva informazione. La
nostra vecchia Darsena
svolge ancora lodevol-
mente il suo naturale
ruolo commerciale, ma
non solo questo, perche
i suoi accosti sono uti-
lizzati per le pit varie
necessita anche non
commerciali. Ogni spec-
chio d'acqua dove esiste,
viene tenuto e mantenu-
to. Almeno questo &
quanto vediamo e con-
statiamo nei porti svi-
luppatisi nel tempo, do-
ve irvecchin convive con
il nuovo dando il suo
contributo per la solu-
zione dei problemi quo-
tidiani. Un atteggiamen-
to che oggi il nostro Co-
mune ci sembra non ab-

Sodira: “Come garantire
integrita delle merci”

di una analisi merceolo-
gica ed entomologica,
possono condurre alla
scelta ottimale di inter-
vento sia dal punto di vi-
sta economico sia da
quello organizzativo”.

“In termini realistici e
pratici - conclude il re-
sponsabile della Sodira -
avendo informazioni
dettagliate e precise, vi &
la possibilita di rispar-
miare denaro e tempo
prezioso per coloro che
operano nella commer-
cializzazione delle derra-
te alimentari di origine
vegetale consentendo ai
soggetti coinvolti nell'o-
perazione (proprietari
della merce, acquirenti)
di ottenere un servizio
completo, anche con e-
ventuali interventi di di-
sinfestazione, fumiga-
zione, derattizzazione, i-
spezione ed analisi ento-
mologica, il tutto in 24 o-
re dalla segnalazione”.

Gli operatori portuali difendono I'area pitl a ridosso della citta

a Darsena contesa

bia o non voglia capire.
Peraltro, la Darsena di
citta svolge anche un
ruolo importante quale
“bacino di evoluzione”
per tutte quelle navi che
attraccano alle banchi-
ne poste oltre la Darsena
S. Vitale. La chiusura
della Darsena compor-
terd quindi un notevole
aumento di costi per
quelle navi che attrac-
cando alla banchina ol-
tre la Darsena S. Vitale
dovranno uscire traina-
te all'indietro”. Dal Co-
mune l'assessore all'Ur-
banistica Alfredo Petro-
ne smussa i toni della
questione. “Non ci sara
alcuna costrizione nei
confronti degli interessi
oggi presenti: chi vorra
mantenere le proprie at-
tivita nella Darsena po-
tra tranquillamente far-
lo. Non daremo perd pili
la possibilita di amplia-
re, in quella zona, atti-
vita portuali gia esisten-
ti. Al tempo stesso sono
previste, fra le osserva-
zioni al Prg, anche ipo-
tesi volte a trovare altre
aree cittadine (ad esem-
pio le Bassette) dove po-
ter delocalizzare alcune
aziende che oggi hanno
sede nella Darsena di
citta. Noi crediamo che,
a lungo termine, non ci
sara interesse a tenere
in vita attivita portuali
nella zona della Darse-
na: ma ribadisco che il
Comune non ha in men-
te alcun intervento coer-
citivo ed & anzi aperto
ad ogni suggerimento,
anche critico”.

Commissione Marittima
discute di fondali,
Authority e Portuale

1 problemi del porto
‘di Ravenna e le linee
di azione per rendere
‘operativa la nuova
“Authority” sono stati
gli argomenti al cen-
tro di un incontro che
la Commissione Per-
manente Marittima
della Camera di Com-
mercio ha tenuto con
il Commissario del-
I'Autorita portuale
Sebastiano Musso.
In particolare sono
stati toccati i temi
-deﬂ’apgmfondinieu-
to dei fondali, del fi-
nanziamento dell’Au-
torita portuale e della
ripartizione dei fondi
per incentivare il pro-
cesso di trasforma-
zione delle Compa-
gnie Portuali conl'ap-
provazione all'unani-
mita di tre distinti do-
cumenti che sono sta-
ti trasmessi al Gover-
no, alle istituzioni lo-
cali e ai parlamentari

emiliano romagnoli.

Sulla necessita e I'ur-
genza di approfondi-

re le batimetriche, la

Commissione presie-
duta da Giovanni Ca-
valieri si & associata
alla risoluzione pre-
sentata dai rappre-

sentanti di tutte le

forze politiche il 2
febbraio scorso alla
Camera dei Deputati
che “impegna il Go-
verno ad attuare i
progetti di approfon-
dimento dei fondali

“stanzia fondi per fa-

Compagnie Portuali,

_pianare deficit di bi-
lancio, ma che tenga

del porto di Ravenna
secondo quanto pre-
visto dal piano rego-
latore del porto, rea-
lizzando le intese ne-
cessarie con la Regio-
ne Emilia Romagna,
le comunita locali e
1"Unione Europea”
per accedere ai finan-
ziamenti utili al com-
pletamento dell’'ope-
ra con la massima ce-
lerita.

Sulla questione delle
risorse a disposizione
dell’Authority, la
Commissione, consi-
derata la particolare
situazione territoria-
le, gestionale e opera-
tiva del nostro scalo,
ha richiesto una
pronta azione in sede
parlamentare volta a
modificare l'art. 28
della legge 84/94 per
di incrementare i get-
titi dell’Autorita por-
tuale.
Infine la Commissio-
ne, preso atto che il
decreto legge n.10 del
17 gennaio scorso

vorire il processo di
trasformazione delle

ha auspicato che il
Ministero non utiliz-
zi, come in passato,
tutte le risorse per ri-

conto soprattutto del-
I'efficienza delle
Compagnie e della lo-
ro importanza.

di fiducia
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“Un impulso
concreto
per 'economia”

di Pietro Baccarini *
La seconda edizione dell'Offshore
Mediterranean Conference pone
Ravenna come quarto polo mondia-
le del settore accanto ad Aberdeen
(Scozia), Stavanger (Norvegia) e
Huston (Usa). Gia questo dato con-
tribuisce a chiarire subito che 'OMC
rappresenta un momento molto im-
portante per la nostra economia.

La Camera di Commercio, allorche
decise di allestire la prima rassegna,
parti da una ricerca effettuata dal
proprio Ufficio Studi, dalla quale si
evincevano le potenzialita ai pin
sconosciute, di un set-
tore che a Ravenna og-
gi si quantifica in cin-
quanta aziende con
tremila dipendenti e
cinquecento miliardi
di fatturato. Da quella
prima edizione sono
stati fatti passi in avan-
ti molto importanti. La
collaborazione con

“A concrete
stimulus
for the economy”

by Pietro Baccarini*

The second Offshore Mediterranean
Conference establishes Ravenna as
the fourth world centre in the sector
together with Aberdeen (Scotland),
Stavanger (Norway) and Houston (U-
SA). This fact makes it immediately
clear that the OMC is a highly impor-
tant factor for our economy.

When the Chamber of Commerce de-
cided to organize the first event, its
starting point was research carried
out by its own Studies Office which
brought to light the largely unknown
potential of a sector
which today is represen-
ted in Ravenna by fifty
companies with three
thousand employees
and a turnover of five
hundred billion Lire.
Great steps forward ha-
ve been taken since the
first OMC. There is now

I risultati sono sotto gli occhi di tut-
ti. A OMC 95 sono presenti 24 Paesi
con una massiccia rappresentanza
di quelli che si affacciano sul Medi-
terraneo, dell’Africa, del Medio O-
riente, ma anche del Canada, degli
Stati Uniti, della Russia, dei Paesi
del Nord e della Cina.

Premesse fondamentali per avviare
e sviluppare quei contatti necessari
per favorire la ricerca, le collabora-
zioni e le commesse.

OMC ha aperto alla citta, ai suoi o-
peratori, al suo porto una nuova
porta verso lo sviluppo internazio-
nale. Prossimamente Ravenna do-
vrebbe entrare nel Gruppo chiama-
to World Energy Cities, un Club e-
sclusivo di cui fanno parte le citta
che svolgono una parte importante
nel quadro energetico mondiale. Un
importante biglietto da visita per la
terza edizione di OMC.

* Presidente della Camera
di Commercio di Ravenna

IAssociazione dei COn-  =—— UK c:loser collabora-
trattisti ravennati, con m tion with the Associa-
I'Assomineraria, e con e . —,  [iON of Ravenna Con-
colossi mondiali come m tractors, Assomineraria
Agip, Eni e Saipem sié = === "= and international giants
fatta via via piu strin- such as Agip, Eni and
gente. Saipem.

The results are there to be seen by e-
veryone. The OMC 95 will be attended
by people from 24 nations, mostly Me-
diterranean, African and Middle Ea-
stern, but also from Canada, the Uni-
ted States, Russia, Northern Europe
and China.

The fundamental prerequisites for set-
ting up and developing those contacts
which are necessary for facilitating re-
search, collaboration and commis-
sions.

The OMC has opened new doors to in-
ternational development for the city
and its operators.

Ravenna should soon become part of
the Group known as World Energy Ci-
ties, a Club exclusive to citiesh playing
an important role in the context of
world energy. Excellent publicity for
the third OMC.

* Chairman of the Ravenna
Chamber of Commerce

Un momento della pr

D e A

tazione ufficiale di OMC 95. Da sinistra: Franco Nanni
iazione Contrattisti Offshore), Pietro Baccarini (Presidente

(r 14

della Camera di Commercio), Antonio Angelucci (Presidente di OMC 95),
Gianfranco Magnani (Vice Presidente di Assomineraria).

At the OMC 95 official presentation. From left: Franco Nanni (Chairman, Offshore
Contractors’ Association), Pietro Baccarini (Chairman, Chamber of Commerce),
Antonio Angelucci (Chairman, OMC 95), Gianfranco Magnani (Vice Chairman,

Assomineraria. (Photo Tasselli)

L'Offshore Mediterranean Conferen-
ce, in programma a Ravenna dal 15 al
17 marzo, verra aperto ufficialmente
dal ministro dell'Industria Alberto
Clo.

Si tratta di un appuntamento inter-
nazionale di primo piano per gli ope-
ratori del settore.

Questa seconda edizione di OMC &
organizzata da Camera di Commer-
cio, Associazione Mineraria e ROCA
(Ravenna Offshore Contractors Asso-
ciation), nonche da compagnie asso-
ciate quali Saipem, Snam Progetti,
Elf Idrocarburi, Rosetti Marino,
Nuovo Pignone e Agip. Proprio Agip,
con la sua importante presenza in A-
driatico e a Ravenna in particolare,
da un contributo molto importante
alla riuscita di OMC.

Rispetto alla prima edizione va sotto-
lineato l'allargamento del bacino di
utenza che, oltre all'area del Mediter-
raneo, comprende anche I'Europa
Centrale, gli Stati Uniti, il Canada e
I'Estremo Oriente.

Le sessioni in programma sono ben
dieci, cosi come & considerevolmente
cresciuto il numero degli espositori.
Ravenna & sempre pit proiettata a di-
ventare un significativo centro di re-
lazioni, di conoscenze e di scambi
commerciali e per questa via diventa
anche area appetibile per nuove loca-
lizzazioni imprenditoriali.
Lapertura ufficiale di OMC 95 & in
programma per mercoledi 15 marzo
alle ore 9.

The Offshore Mediterranean Conferen-
ce, programmed in Ravenna for 15th
to 17th March, will be officially opened
by the Minister for Industry Alberto
Clo.

It is a highly important international
date for operators in the sector.

This second OMC has been organized
by the Chamber of Commerce, the As-
sociazione Mineraria and ROCA (Ra-
venna Offshore Contractors Associa-
tion), as well as by associated compa-
nies such as Saipem, Snam Progetti,
Elf Idrocarburi, Rosetti Marino, Nuo-
vo Pignone and Agip. Agip, with its
strong presence in the Adriatic and in
Ravenna itself, makes a highly impor-
tant contribution to the success of the
OMC.

In comparison with the first OMC it
should be highlighted that OMC 95 in-
volves a wider range of participants
which, apart from the Mediterranean,
includes Central Europe, the United
States, Canada and the Far East.
There are ten sessions on the program-
me and the number of exhibitors has
increased considerably. Ravenna is
more and more projected to become a
significant centre of relationships, k-
nowledge and business exchanges,
and in this way will become an attrac-
tive area for the setting up of new en-
terprise.

OMC 95 will open officially at 9 a.m.
on Wednesday 15th March.
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1l tema del convegno &
“Evaluation and deve-
lopment strategies in a
low oil price scenario”.
Le dieci sessioni che o-
spitano ben sessanta re-
lazioni tecniche, sele-
zionate tra le 125 arriva-
te dal comitato scientifi-
co presieduto dall’ing.
Giambattista De Ghetto
dell’Agip, svilupperan-
no tutte le tematiche le-
gate all'offshore: piat-
taforme, sistemi galleg-
gianti, sistemi sottoma-
rini, perforazione e pro-
duzione offshore, ma-
nutenzione e ispezione.
In particolare i relatori,
molti di levatura mon-
diale, affronteranno tre
aspetti oggi fondamen-
tali per il settore: 1° il
contenimento dei costi,
2° le nuove tecnologie,
3" lo sfruttamento dei
campi marginali.

Delle dieci sessioni, la
prima e l'ultima in par-
ticolare, assumono una
particolare importanza.
La prima sessione (“En-
vironmental protection
& safety in offshore o-
perations”) si occupa di
ambiente e di sicurezza,
due temi di grande at-

Sono 73 gli espositori
presenti nell'area espo-
sitiva del Pala De An-
dre: Agip, Alitalia, Asso-
mineraria Servizi,
Baker Hughes Spa, Co-
mit, Bj Service com-
pany Italia Srl, Bouy-
gues offshore, Breda e-
nergia, Chemit, Come-
rint, Comune di Raven-
na, Corrocean Srl, Crea
Srl, Dalmine, DM Spa,
Edison Gas Spa, EEC,
Energy tecnologies
from Italy, Eni, Eni Da-
ta, Enviromental servi-
ces Srl, Esab saldatura
Spa, ETC, Euroil, F1L
Righini, Ferrari Srl,
Fiore Srl, Fores, Frame
engineering Spa, Franz
Isella, Frigotecnica-
Tuttifrutti, Georgin,
Geoservices S.A., Grup-
po Cosmi, Halliburton,
Hartmann & Braun Ita-
lia Spa, Yrtorc, Ilva la-
miere, Impres group,
Impresub DMC Srl, I-
talfluid geoenergy, Kie-

tualita, e permettera di
mettere a confronto le
esperienze maturate nei
Paesi che operano nel
Mare del Nord (Inghil-
terra e Norvegia) con
quelle del Mediterraneo
e dell'Adriatico in parti-
colare.

La decima sessione
(“Partnering and allian-
cing in onshore/offsho-
re development”) af-
fronta un tema di primo
piano: la riduzione dei
costi tramite nuove stra-
tegie contrattuali. Non
si tratta quindi di una
sessione prettamente
tecnica in quanto si sof-
ferma piuttosto su nuo-
vi approcci e accordi di
gestione dei progetti
offshore fra operatore e
contrattisti.

Perché oggi la compo-
nente-costi & cosi pres-
sante? Perche il prezzo
del petrolio & molto bas-
s0 - circa 16 § al barile
(Brent) - e le previsioni
per il Duemila parlano
di stabilita: ecco allora
che si deve agire sul con-
tenimento e sulla ridu-
zione dei costi. E il pro-
blema dei costi si lega
oltremodo allo sfrutta-

Una analisi del settore
a livello internazionale

mento dei campi margi-
nali. Oggi esistono nuo-
ve tecnologie che per-
mettono lo sfruttamen-
to di tanti piccoli giaci-
menti con investimenti
relativamente contenu-
ti. La sessione di chiu-
sura tirera un po’ le
somme dei tre giorni di
conferenza. Il tema
“Prospects for the ita-
lian and international
oil industry” verra svi-
luppato ai massimi li-
velli, tra gli altri, da
Franco Bernabe, ammi-
nistratore delegato di E-
ni Spa; S. Bonguerra,
ministro dell'Industria
della Tunisia, Vagit A-
lekperov, presidente del-
la LUKoil; Wang Yan,
presidente della China
national offshore oil
corporation.

Ma, oltre alle relazioni
ufficiali, saranno molto
importanti i contatti
informali che si avvie-
ranno durante i tre gior-
ni di OMC 95. Attraver-
solo scambio di impres-
sioni ed esperienze po-
tranno essere messe a
punto nuove strategie di
crescita del settore.

sitori presenti

pe electric, Magadril,
Mepeco, Meteomer,
Nuova Olp, Nuovo Pi-
gnone, Offshore engi-
neer, Offshore/The oil-
man, Pepperl+Fuchs,
Petroexx, Petrolmare,
Porto di Ravenna, Pro-
tan Srl, Prov. of Alberta
(Derrick exhibit), Rana
Srl, Registro Navale I-
taliano, Rosetti Mari-

no Spa, Saipem Spa,
Schlumberger, Ses En-
ser engineering Spa,
Smith international I-
talia Spa, Snamproget-
ti, Soilmec Spa, Techni-
cal, Tecma Srl, Tecno-
mare, Tecnosistemi, Tri
Srl, Weatherford Medi-
terranea Spa, Western
Atlas international,
World oil.

Analysis of the sector
at international level

The theme of the confe-
rence is "Evaluation and
development strategies
in a low oil price scena-
rio". Not less than sixty
technical papers, selec-
ted from the 125 sent to
the programme Com-
mittee chaired by Giam-
battista De Ghetto of A-
gip, will be presented by
ten sessions, developing
all offshore-linked mat-
ters: platforms, floating
systems, underwater sy-
stems, offshore drilling
and production, mainte-
nance and inspection.
In  particular  the
speakers, most which of
international calibre,
will look at three funda-
mental aspects of the
sector today: firstly cost
containment, secondly
new technologies and
thirdly the exploitation
of marginal fields.

The first and last of the
ten sessions are of spe-
cial importance. The fir-
st (“Environmental Pro-
tection & Safety in Off-
shore Operations”) deals
with two highly topical
themes and will allow

comparison between the
experiences of operators
in the North Sea (Great
Britain and Norway)
and those operating in
the Mediterranean and,
in particular, the Adria-
tic.

The tenth session (“Part-
nering and Alliancing in
Onshore/Offshore Deve-
lopment”) will be

looking at a theme of

prime interest: cost re-
duction through new
contractual agregments.
So it will not be a wholly
technical session ina-
smuch as it will be dea-
ling more with new ap-
proaches and manage-
ment agreements
between operators and
contractors in offshore
projects.

Why is the cost compo-
nent so pressing today?
Because the price of oil
is so low - around $16 a
Brent barrel - and fore-
casts for the next decade
suggest stability: this is
why action must be
taken on cost contain-
ment . And the costs
problem is strongly

Exhibitors p

There are 73 exhibitors
in the exhibition area of
the Pala De André: A-
gip, Alitalia, Assomine-
raria Servizi, Baker Hu-
ghes SpA, Comit, BJ
Service Company Italia
Srl, Bouygues Offshore,
Breda Energia, Chemit,
Comerint, Comune di
Ravenna, Corrocean
Srl, Crea Srl, Dalmine,

DM SpA, Edison Gas
SpA, EEC, Energy Tech-
nologies from Italy, Eni,
Eni Data, Environmen-
tal Services Srl, Esab
Saldatura SpA, ETC,
Euroil, F.ll. Righini,
Ferrari Srl, Fiore Srl,
Fores, Frame Enginee-
ring SpA, Franz Isella,
Frigotecnica-Tuttifrutti,
Georgin, Geoservices

WORLDWIDE EXPRESS *
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linked to exploitation of
marginal fields. Today
there are new technolo-
gies which permit the u-
tilization, with relatively
contained investments,
of many small oilfields.
The closing session will
try to sum up the three
days of the conference.
The theme “Prospects
for the Italian and Inter-
national Oil Industry”
will be developed at the
highest levels by, among
others, ENI SpA Mana-
ging Director Franco
Bernabe, Tunisian Mini-
ster for Industry S.
Buonguerra, LUKoil
Chairman Vagit Alekpe-
rov and the Chairman of
the China National Off-
shore Oil Corporation
Wang Yan.

But over and above the
offical papers being read,
informal contacts du-
ring the three days of the
OMC95 will be of the hi-
ghest importance.
Through exchanges of
views and experiences
new strategies of
growth in the sector
may be set up.

esent

S.A., Gruppo Cosmi,
Halliburton, Hartmann
& Braun Italia SpA, Yr-
tore, Ilva Lamiere, Im-
pres Group, Impresub
DMC Srl, Italfluid
Geoenergy, Kiepe Elec-
tric, Magadril, Mepeco,
Meteomer, Nuova Olp,
Nuovo Pignone, Off-
shore Engineer, Offsho-
re/The Oilman, Pep-
perl+Fuchs, Petroexx,
Petrolmare, Porto di Ra-
venna, Protan Srl, Prov.
of Alberta (Derrick
Exhibit), Rana Srl, Re-
gistro Navale Italiano,
Rosetti Marino, Sai-
pem, Schlumberger, Ses
Enser Engineering SpA,
Smith International I-
talia SpA, Snamproget-
ti, Soilmec SpA, Techni-
cal, Tecma Srl, Tecno-
mare, Tecnosistemi, Tri
Srl, Weatherford Medi-
terranea SpA, Western
Atlas International,
World Oil.
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di Pier Giorgio Carloni

OMC 95. Che riscontro
avra Ravenna da questa
manifestazione?
Lo abbiamo chiesto a
Franco Nanni, presi-
dente dell’Associazione
dei Contrattisti Offsho-
re.
“Con questa edizione
dell'lOMC - dice - Ra-
venna si conferma co-
me primo polo italiano
e come significativo po-
lo internazionale. La
nostra citta potrebbe
essere considerata ad-
dirittura come il quarto
Eolo mondiale, dopo A-
erdeen (Scozia), Sta-
vanger (Norvegia) e Hu-
ston (Usa). Centinaia di
operatori tornano o
vengono a Ravenna per
la prima volta. La sco-
prono da tutti i punti di
vista: sia sul piano turi-
stico e artistico, sia per
le opportunita econo-
miche che offrono il
porto e le aziende che
operano nell'offshore.
Questi appuntamenti
permettono di instau-
rare rapporti importan-
ti, di conoscere e far
circolare idee, esperien-
ze, progetti, know how.
OMC & un veicolo da
non sottovalutare perla
crescita dei nostri ope-
ratori e per far conosce-
re tutte le potenzialita
della nostra citta. Non
bisogna quindi fermar-
si alﬁe semplici valuta-
zioni su costi e ricavi
nel breve periodo. E’
sui tempi lunghi che si
raccolgono i frutti”.
1l settore, d'altra parte,
ha bisogno di iniezioni
di fiducia dopo alcuni
anni di crisi o stagna-
zione. OMC 95 avra an-
che questo scopo.
“I segnali di ripresa so-
no deboli e incerti -
spiega ancora Nanni -
anche se si avverte qual-

cosa di nuovo rispetto
agli ultimi due anni. Si
comincia perlomeno a
parlare di progetti. Ri-
tornano idee e una cer-
ta voglia di fare. Il cli-
ma sembra stia cam-
biando. Ma i fatti, quel-
li ancora non si vedono.
Guardiamo comunque
con speranza al Proget-
to Alto Adriatico dell'A-
gip, che dovrebbe en-
trare in fase operativa
nel 1996.

Dovranno essere realiz-
zati nuovi pozzi per l'e-
strazione del metano: le
commesse potrebbero
aggirarsi sui 1000 mi-
liardi. Contiamo di por-
tarne a Ravenna una

Franco Nanni: “Segnali ancora incerti ma ci sono nuovi progetti”

Il mercato e in ripresa

Piattaforme Agip in Adriatico.
Agip rigs in the Adriatic.

quota dal 10 al 20 %.
Un altro progetto molto
significativo & quello
della societa inglese En-
terprise, che ha ottenu-
to le concessioni per i-
niziare le ricerche nel
Sud Italia. Gli investi-
menti dovrebbero am-
montare sui 500 mi-
liardi.

Inoltre, I'Api ampliera
il terminal di Falcona-
ra, I'Elf iniziera lavori
nei cantieri di Chieti,
la Raffineria di Milaz-
zo apportera migliorie
al suo terminal e I'Agip
dovra rimuovere una
decina di piattaforme
al largo di Ravenna. In-
somma, qualcosa si

muove sul mercato ita-
liano. Il che dovrebbe
significare piti com-
messe, piu lavoro, pit
fatturato e un mante-
nimento degli attuali
organici. Ben difficil-
mente, invece, potra
aumentare l'occupa-
zione”.

In ogni caso il mercato
pitt dinamico per le a-
ziende ravennati é
sempre quello estero,
in particolare nel baci-
no del Mediterraneo.
Molte imprese hanno
da tempo puntato in
questa direzione e rea-
lizzano gia un 60/70 %
del loro fatturato fuori
dai confini nazionali.

Nanni (Offshore contractor)

The market
is recovering

by Pier Giorgio Carloni

OMC 95. What response will Ravenna have from
this event?

We asked Franco Nanni, Chairman of the Associa-
tion of Offshore Contractors.

“With this year’s OMC," he says, “Ravenna is confir-
med as the main Italian centre and as a significant
international centre. Our city could even be consi-
dered as the fourth world centre after Aberdeen (Sco-
tland), Stavanger (Norway) and Houston (USA).
Hundreds of operators are returning to Ravenna or
coming for the first time, and the city is being disco-
vered from all points of view: touristic, artistic, the
business opportunities of the port and the compa-
nies operating in the offshore sector. These events a-
re an opportunity for establishing important rela-
tionships, for hearing about ideas, experiences,
projects, knowhow and passing them on. The OMC
is a vehicle that should not be underestimated for the
growth of our operators and for advertising the ove-
rall potential of our city. So we shouldn't stop at the
simple evaluation of costs and profits in the short
term. It’s in the long term that we'll reap the fruits.”
Furthermore, the sector is in need of a shot of trust
after several years of crisis or stagnation. This is a-
nother objective of the OMC 95.

“The signs of recovery,” Nanni explains, “are weak
and uncertain, even if we do note something new
compared with the last two years. We're beginning at
least to talk about projects. Ideas are coming back,
and a desire to get moving. The climate seems to be
changing. But we're still not seeing any action.
However, we're looking hopefully at Agip’s Upper A-
driatic Project which should be going into the opera-
tional phase in 1996. New natural gas wells are to
be created and the commissions could be around
1000 billion Lire. We're counting on bringing about
10 to 20% of that to Ravenna. Another very signifi-
cant project concerns the British company Enterpri-
se which has obtained a concession to begin resear-
ch in South Italy. Investments should amount to a-
bout 500 billion lire. Moreover, Api will be extending
the Falconara terminal, Elf will be starting work at
the Chieti sites, the Milazzo Refinery will be impro-
ving its terminal and Agip should be shifting around
ten platforms to off the coast of Ravenna. All in all,
there’s some movement on the Italian market. And
this should mean more commissions, more work,
greater turnover and a maintaining of current per-
sonnel. But it is very unlikely that employment will
increase.”

In any case it is the foreign market that vemains the
most dynamic for Ravenna companies, the Mediter-
ranean basin in particular. A lot of companies have
been aiming in this direction for some time, 60/70%
of their turnover coming from abroad.

Gruppo Benelli for the Offshore Industry

Not only offshore facilities, but plant engineering and construction for energy, pe
of control and safety systems and process equipment, multi-purpose shelters and skids, portainers for cargo operations,
all on a “turnkey basis”, are encompassed within Group's current capabilities.
A sound leadership gained through supply contracts worldwide, engineering and consulting on a vast scale,
industrial plants installation and revamping, advanced technologies for environment protection and safeguard and many other
specialisations developed over the years.

Since 1962 a continuous growth has brought satyisfactory results, such as Quality System certification by Lloyd's Register
Q.A. and by Bureau Veritas Q.1. according to I1SO 9001/UNI EN 29001 standards, for some of the group companies.
GRUPPO BENELLI operates for the offshore industry in a 110,000 sqm. fabrication yard, with a 270 mt. quayside located in the

Port of Ravenna, directly linked to the Adriatic Sea.

I and ct | sectors, 1 f:

GRUPPO BENELLI
ENGINEERING & CONTRACTING

Viale IV Novembre, 79 - 48023 Marina di Ravenna (RA) - Italy - Ph.+39 (544) 530390 - Fax +39 (544) 530321 - Tlx 550405 BPIES 1
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Associazione
Mineraria
impegnata

a favorire

lo sviluppo
delPoffshore

“Il nostro non & un
Paese petrolifero
perd la nostra Asso-
ciazione ha dato un
notevole impulso allo
sviluppo del settore,
nonostante i proble-
mi legati al prezzo
non favorevole di pe-
trolio e metano. Ci
sono ottime possibi-
lita di crescita e pos-
siamo contare sulla
stima internazionale
grazie a quella che
consideriamo la-no-
stra capofila: I'Agip”.
Francesco Saverio
Guidi, direttore gene-
rale dell’Assominera-
ria, fa il punto sul-
I'andamento del set-
tore alla vigilia del-
I'Offshore Mediterra-
nean Conference di
Ravenna.

“Abbiamo costituito
con la Camera di
Commercio di Ra-
venna e con I'Asso-
ciazione dei Contrat-
tisti un'apposita so-
cieta, la OMC 95, con
il compito di gestire
questa importante
conferenza interna-
zionale proprio per
dare sempre maggio-
re vigore alle attivita
dell’offshore. Asso-
mineraria, natural-
mente, promuove an-
che altre iniziative,
ma questa & conside-
rata particolarmente
importante perche
coinvolge tutti i Paesi
che si affacciano sul
Mediterraneo”.
Assomineraria conta
attualmente una no-
vantina di aziende as-
sociate suddivise nei
settori idrocarburi,
minerario e servizi.
Presidente & l'ing.
Moscato (presidente
Agip), vice presidenti
Gianfranco Magna-
ni, Gianni Bonati e
Ernesto Laviosa.

Associazione
Mineraria
Committed

{o encouraging
offshore
tevelopment

“Italy isn't an oil
country but our Asso-
ciation has given a
considerable boost to
development in the
sector, notwithstan-
ding the problems
connected with unfa-
vourable oil and natu-
ral gas prices. There
are excellent possibili-
ties of growth, and
thanks to Agip, which
we consider our lea-
der, we can count on
international respect.”
Francesco Saverio
Guidi, Assominera-
ria’s general manager,
takes stock of things
on the eve of the Ra-
venna Offshore Medi-
terranean Conference.
“Together with the
Chamber of Commer-
ce and the Contrac-
tors’ Association we
have set up an ad hoc
company, OMC 95,
whose task is to run
this important inter-
national conference
with view to giving
more and more sti-
mulus to offshore ac-
tivities. Of course As-
somineraria promo-
tes other initiatives
too, but this one is
considered especially
important because it
involves all the coun-
tries on the Mediterra-
nean.”
Assomineraria cur-
rently has around ni-
nety associated com-
panies variously in
the hydrocarbon, mi-
ning and services sec-
tors. The Chairman is
Guglielmo Moscato
(Agip Chairman) and
the Vice Chairmen are
Gianfranco Magnani,
Gianni Bonati and
Ernesto Laviosa.

OMC 93: una veduta dell'esposizione al Pala De André. OMC 93: a view of the exhibition at the Pala De André. (Photo Tasseil)

NERGY

Among their inexhaustible riches,

sea and earth hold the energy sources that give

life to our civilization.

The oil wells that Agip operated at sea

and on land all over the world bring this energy
forth, leaving the purity and natural balance of the
'surroundiﬂg environment intact.

Exactly what is happening in Italy today with the
great projects in the Upper Adriatic and the deep
waters of the Otranto Canal.
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di Vittoria Venturelli
“Se i collegamenti Nord-
Sud costituiscono il pro-
blema primo dell'asset-
to italiano dei trasporti,
& evidente come la collo-
cazione geografica della
Romagna nel contesto
nazionale, almeno per
quanto riguarda la sua
parte orientale, assume
un fondamentale ruolo
di cerniera fra Nord e
Sud e il corridoio della
via Emilia”, sostiene Ga-
briele Albonetti, presi-
dente della Provincia di
Ravenna. “Ma la diret-
trice Adriatica -conti-
nua Albonetti- sconta
proprio nel tratto Rimi-
ni/Ravenna/Venezia una
storica e non pil com-
prensibile strozzatura,
soprattutto alla luce del
recente incremento del-
le opportunita di scam-
bi con il Nord-Est del-
I'Europa”.

Con riferimento all'asse
dell’E45/E55 Tarvisio/
Venezia/Ravenna/Cese-
na/Orte/Roma, va se-
gnalato che entro l'esta-
te 1995 verra aperto l'in-
tero tratto da Ravenna a
Orte, mentre entrambe
le corsie (e quindi anche
il senso di marcia da Or-
te a Ravenna) saranno
agibili da marzo 1996.
Considerata la prossima
apertura del nuovo ca-
sello di Cesena all'incro-
cio tra la E45 e l'auto-
strada A/14, si apre uno
scenario di piena poten-
zialita per questo colle-
gamento viario oggi non
ancora completamente
utilizzato.

Per la realizzazione del-

E 45 e Statale Adriatica: due importanti collega-

menti stradali per lo sviluppo del porto roma-

gnolo. (Foto Corelli)

la direttrice Adriatica il
Piano Territoriale Infra-
regionale, approvato il
21 febbraio scorso dalla
Giunta regionale e quin-
di oggi pienamente ope-
rativo, prevede il com-
pletamento dell'itinera-
rio E55 dall'innesto del
tratto Cesena/Ravenna
fino a Mestre, 'adegua-
mento della statale 16
nel tratto Cesenatico/
Ravenna, la liberalizza-
zione del raccordo auto-
stradale A/14 bis per Ra-
venna, la realizzazione
della nuova S.Vitale dal-
lo svincolo autostradale
di Cotignola fino ad ol-

tre Massalombarda, e
quindi Bologna.

Nel piano triennale A-
NAS 1994/96 di queste
opere troviamo, sulla di-
rettrice Adriatica da Ra-
venna a Cervia, la va-
riante di Savio con i la-
vori in corso che saran-
no finiti entro il ‘96 (40
miliardi), la variante di
Fosso Ghiaia gia proget-
tata (30 miliardi) e il
completamento di alcu-
ni svincoli. Sempre sul-
I’Adriatica ma verso
Nord, la variante di
Mezzano e Alfonsine,
anche questa gia proget-
tata (115 miliardi) e la

3B autotrasporti

TRASPORTI - SPEDIZIONI - MERCI VARIE - CONTAINERS

48100 RAVENNA - Via del Trabaccolo, 3 - Tel. 0544/436457 r.a. - Fax 0544/436121
30175 MARGHERA (VE) - Via Flli Bandiera, 55 - Tel. 041/932277 r.a. - Fax 041/923686

Casa di Spedizioni

Martini Vittorio s.r.l.

PARTENZE REGOLARI
FULL CONTAINER
GROUPAGE
CONVENTIONAL CARGO

MARINA DI RAVENNA
Tel. 0544/531.555 - Tix 550854 MARVIT - Fax 531864

| progetti per migliorare i collegamenti nell’ltalia orientale

Anche le strade pronte alla ripresa

variante di Argenta.
In questo modo la stata-
le 16 Adriatica da Cervia
a Ferrara assume un di-
screto livello di percor-
ribilita e sicurezza. Que-
sto pone con maggior
realismo la possibilita di
ragionare sul tratto di
E55 Alfonsine/Adria/
Mestre su cui esiste un
progetto preliminare
della Provincia di Ra-
venna e della Regione E-
milia Romagna. Questo
tratto & gia collocato nel
E}acchetto delle opere
ori quota del piano A-
NAS, ma non & finanzia-

to.

Sulla liberalizzazione
del tratto autostradale
A/14 bis da Ravenna a
oltre Cotignola, & di que-
sti giorni la presentazio-
ne da parte della Societa
Autostrade del progetto
esecutivo che non appe-
na avra avuto tutti i pa-
reri previsti potra essere
appaltato (oltre 30 mi-
liardi, di cui 13 a carico
degli enti locali). Questa
liberalizzazione, oltre a
dare un immediato be-
neficio ai collegamenti
tra il porto, il centro
merci di Lugo e l'area
industriale faentina, ri-
propone l'urgenza di al-
cune varianti (Bagnaca-
vallo, Lugo, S.Agata,
Massalombarda) e ciog
della nuova S.Vitale ca-
pace di creare un effi-
ciente diretto collega-
mento tra porto di Ra-
venna e interporto di
Bologna.

Infine, nell’'ambito del-
'adeguamento dei piani
infraregionali delle Pro-
vince, si rende ineludi-
bile la ripresa del ragio-
namento sul collega-
mento Ravenna - Forli,
su cui oggi sono previsti
interventi solo nel tratto
collinare, e quindi tra il
porto di Ravenna e l'ae-
roporto di Forli.

A

Un'impresa per il porto

Imbarco - Sharco
e movimentazione merci
nel Porto di Ravenna

48100 RAVENNA - Via Antico Squero, 6 - Tel. (0544) Centralino 452863
Telefax (0544) 451190 - Telex 551017 COPORT |
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La Borsa dei Noli, 9/2/95
La Borsa dei Noh, 972

marittima nel porto di Ra-
venna insieme con l'am-

giornale annuncia a tutta
pagina il.-'g:pq\r.p%nn ro-
maosso dal Propeller Club
di Ravenna sull’Autorita
Partuale. Un appuntamen-
to interessante per dibatte-
re sul futuro dello scalo ra-
1i Messa Marittimo,

Messaggero 3
la2/95
Si all'escavo.
“Dovranno essere attuati

r.m:Fetii di fondimen-
10 _éi.-Eundaj?{tgl porto ca-
nale di Ravenna secondo
quanto previsto dal piano
regolatore del porto. E’
quanto chiede la Commis-
sione Trasporti della Ca-
mera dei deputati al Gover-
0o in una recente risoluzio-

ne’,
La Borsa dei Noli, 16/2/95
20 milioni di tonnellate
Sotto il titolo “Merci: Ra-
venna fa la corte ai venti
milioni di tonnellate”, il
iornale pubblica i dati re-
ativi all’andamento dei
traffici nel 1994, “Lo scalo
marittimo ora accarezza
Eil'.f_sl’ﬂl_ﬂve di sviluppo am-
iose

111 bnl;riere Marittimo,

Urgente I'
te l'escavo
Lescavo dei fondali & stato
al centro dell'incontro tra
la Commissione perma-
nente marittima presiedu-
dott. Giovanni Cava-
lieri e il commissario del-
TAutorita portuale Coman-
dante Sebastiano Musso.
Si & parlato anche di finan-
ziamento dell'Autorita por-
tuale, e della ripartizione
dei fondi per incentivare il
g:u_ws_s_u i trasformazione
delle Compagnic portuali.
lessaggero Marittimo,
24/2/95
Le spettive di Rlau:mn
“Lo scalo romagnolo & sen-
za dubbio di interesse na-
zionale ed ha i poten-
zialitd non solo per le aree
disponibili e per gli effi-
cienti collegamenti strada-
1i, ma soprattutto per la sua
prganizzazione, efficienza
e perla buona gestione spe-
rimentata negli anni”.

Compagnie Portuali. Slittaal 18 marzo il terming per [a trasformazione in imprese

| fondi a chi riduce le perdite

ROMA. E'slittato al
18 marzo il termine
previsto dalla legge
per la trasformazione
delle Compagnie por-
tuali in imprese. E’
quanto stabilisce I'ar-
ticolo 4 (comma 6)
del decreto legge nu-
mero 49 pubblicato di
recente sulla Gazzetta
Ufficiale che modifica
la precedente disposi-
zione che fissava alla
fine di febbraio il ter-
mine. Scaduto il tem-
po “le autorita portua-
li nei porti gia sedi di
enti portuali e l'auto-
rita marittima nei re-
stanti porti - recita
I'articolo 6 del decreto
- dispongono la messa
in liquidazione delle
Compagnie che non
abbiano adottato la
delibera di trasforma-
zione ed effettuato il
deposito dell’atto per
l'omologazione al
competente tribuna-
le". Scaduto il termi-
ne scadranno in ogni
caso le autorizzazioni

e le concessioni ad o-
perare in ambito por-
tuale “comunque rila-
sciate, precisa il decre-
to.

Mancano quindi pochi
giorni al completa-
mento di una delle par-
ti pita delicate della
legge di riforma della
portualita italiana,
passata negli ultimi
anni dal monopolio

dei “camalli” all'in-
gresso dei privati e del-
la concorrenza negli
scali.

Altra questione impor-
tante per le Compa-
gnie portuali & quella
della ripartizione dei
contributi statali. “Sa-
ranno privilegiate le
societa che hanno ri-
dotto i loro disavanzi”,
ha detto il sottosegre-

tario ai Trasporti, Car-
lo Chimenti. “Il mini-
stero dei Trasporti - ha
detto Chimenti - ha
chiesto la situazione
finanziaria delle Com-
pagnie portuali alla
data del 31 dicembre
1994 e le relative ri-
sposte sono in arrivo:
sulla base di queste
sara fatta una valuta-
zione comparativa al-

Gruppo armatol

SCOTso.

morchiatori

vegese Viking,

e Tripcovich, la Tripnavi, quando a meta degli anni
‘80 comincio la grande espansione delle imprese marittime triestine gui-
date allora da Agostino Della Zonca ma naufragate nei debiti 'anno

Tripnauvi, si riparla di sviluppo
dopo il passaggio di proprieta

Torna a battere a Tieuo ritmo quello che era considerato il cuore del

Con il passaggio di proprieta, per la societa - che gestisce il servizio ri-
%T&-ic'sl:c = Monfzﬁf:one ed ¢ stata acquistata all’asta dalla
triestina Tripmare - si torna a parlare di sviluplE
gnia costituita dai gruppi Ocean, Setramar e
ha gia fatto sapere di voler ampliare I'attivita Trig
Aggiudicata all'asta il 18 febbraio alla Tripmare, ad un prezzo ¢
perato di dieci milioni (9,510 miliardi) 'offerta (9,500 miliardi) della Ri-
morchiatori Riuniti di Genova, la Tripnavi gestiva in proprio una decina
di rimorchiatori fino al luglio '94: da quella data l'attivita & passata in af-
fitto alla Ocean del comandante Luigi Cattaruzza. (ANSA)

0. La Tripmare, compa-
agioli, assieme alla nor-

navi.
¢ ha su-

Giovani armatori | Due nuove navi
ecco il programma

11 Gruppo Giovani Arma-
tori (Confitarma) ha
messo a punto il pro-
gramma delle attivita
per il primo semestre di
quest’anno. Alla riunio-
ne svoltasi a Roma erano
presenti anche Alessan-
dro e Luca Vitiello della
Sers. Tra i temi che ver-
ranno affrontati emergo-
no l'esame delle proble-
matiche portuali soprat-
tutto con riferimento ai

processi di privatizzazio-
ne; l'esame dei rapporti
tra I'armamento pubbli-
co e privato con partico-
lare riferimento al cabo-
taggio; l'esame dei rap-
porti tra cantieri e arma-
tori con particolare rife-
rimento alla realta statu-
nitense; I'analisi delle
modalita di finanzia-
mento internazionali al-
la cantieristica ed all’ar-
mamento.

per Tourship

Due nuove navi per la
societa di navigazione
Gruppo Tourship Cor-
sica, Elba, Sardina Fer-
ries.
Lordine per una secon-
da unita della classe Ac-
quastrada in costruzio-
ne nei cantieri Inma di
La Spezia, capace di
trasportare 550 passeg-
eri e 150 auto alla ve-
ocita di crociera di 36

nodi, & stato reso noto
dalla stessa societa nel
quadro di un progetto
di sviluppo che prevede
un investimento globa-
le di circa 90 miliardi di
lire. Il Gruppo Tourship
ha chiuso positivamen-
te il 1994: la cifra d'affa-
ri ha superato i 130 mi-
liardi.

lo scopo di addivenire
ad un'equa ripartizio-
ne dei contributi, evi-
tando sovvenzioni a
vantaggio solo di chi
non ha operato cor-
rettamente ed a svan-
taggio di chi, con sa-
crifici, & riuscito inve-
ce a contenere i disa-
vanzi”.

Tra le modifiche allo
studio del Governo in
materia di norme sui
porti, Chimenti ha an-
che detto che le auto-
rita portuali potreb-
bero mettere in liqui-
dazione non gia le
Compagnie che non
abbiano provveduto a
trasformarsi entro il
28 febbraio in societa
per azioni ma che, en-
tro lo stesso termine,
abbiano almeno prov-
veduto ad avviare que-
sta trasformazione”.
Nel caso in cui la tra-
sformazione non sia
stata avviata, le Com-
pagnie perderanno i
contributi previsti dal
decreto legge. (ANSA)

CAPA

SOC. COOP. o ¢l
piccoli
trasporti

nazionali
internazionali

Trasporto
merci in geneare
da1a150q.r

Sede - Uffici
Magazzino merci
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48100 RAVENNA ITALY - Telex 550116 - 550857 - 550562 MARIT | Cable - MARITALIA
' RUSSIA: 119146 Mosca 2-Frunzenskaja UL.,B - Tel. 2428002

Tix 412447 DONG SU - Fax 2302851

CONDIZIONAMENTO - IDROTERMICA
CIVILE - INDUSTRIALE - NAVALE

RAVENNA - Via Trieste, 202/a
Tel. 0544/421132 - Fax 0544/421024




B

Preoccupa

Marzo 1995

dal Mondo

Maxi navi

Sullautorevole “Dunya” una puntuale analisi del porto di Ravenna

Una port

L'autorevole quoti-
diano economico di
Istanbul “Dunya”, ha
recentemente dedi-
cato un'ampia ed ar-
ticolata analisi al
Porto di Ravenna.
L’articolo & apparso
sulla pagina maritti-
ma del quotidiano a
cura del Cap. Osman
Ondes, importantis-
sima firma maritti-
mista turca, in visita
poco tempo fa al por-
to di Ravenna. Ecco
una sintesi dell’arti-
colo.

“Sosterro e favoriro
sempre l'interscambio
commerciale con la
Turchia”: si apre con
queste parole del Pre-
sidente della Camera
di Commercio di Ra-
venna l'analisi che il
quotidiano turco dedi-
ca al porto di Ravenna.
Nell'affrontare imme-
diatamente il legame
storico e culturale che
esiste fra Ravenna e I-
stanbul che risale all'e-
poca romana e bizanti-
na - gli stessi mosaici
ornano le chiese ra-
vennati e quelle del-
I'antica Bisanzio - I'e-
ditoriale spiega imme-
diatamente I'impor-
tanza geografica e la
collocazione del porto
di Ravenna rispetto ai
mercati dell'Ttalia Set-
tentrionale e dell'Eu-
ropa Meridionale. Vie-
ne esaminato il legame

Con l'ice al

ROMA. Nell'ambito del
programma promozio-
nale 1995, I'lce parteci-
pera per la prima volta
al salone “Sea Trade”, il
punto d'incontro obbli-
gato per tutta l'area del
Nord e Centro America
diretto in particolare
all'area crocieristica
che gravita sui Caraibi.
Fra le altre aziende par-
tecipa a questa edizio-
ne con I'Ice anche la
Fincantieri che ha gia
chiuso diversi contratti

commerciale che esi-
ste tra Ravenna e quei
Paesi del Mediterra-
neo orientale che han-
no scelto ormai da de-
cenni lo scalo roma-
gnolo quale porta per i
loro traffici.

Il Cap. Ondes, nel suo
ampio rapporto, evi-
denzia in maniera par-
ticolareggiata l'impor-
tanza che puo rivestire
lo scalo ravennate sul-
la rotta che collega
quotidianamente il
Porto di Trieste a quel-
lo di Istanbul, gestito
dalla compagnia di
Stato turca (DB.CAR-
GO) e dalla U.N.D.
(nuova compagnia na-
ta per volonta delle
“potenti” organizza-
zioni degli autotra-
sportatori turchi), to-
talmente dedicato, con
idonee navi ro-ro, al

Sea Trade

in questo mercato fra
cui quello per la costru-
zione del Super Carni-
val che, con le sue 102
mila tonnellate di staz-
za lorda, sara la pin
grande nave da crocie-
ra (tremila passeggeri e
mille uomini di equi-
paggio). “Sea Trade”
sara importante anche
per aziende che si occu-
pano della fornitura di
allestimenti interni na-
vali e di attrezzature di
bordo. (ANSA)

Turchia

& Il porto di Ravenna pué svolgere un ruolo

importante nel transito dell
paesi del Mediterraneo ories

traffico rotabile e all'e-
norme volume di Tir
che garantiscono gran
parte dell’interscam-
bio commerciale fra
Turchia e Europa. A
causa della tragedia
dell'ex Jugoslavia, non
potendo pil transitare
attraverso le regioni
belligeranti, i mezzi di
trasporto hanno dovu-
to scegliere il transito
marittimo, peraltro
CON enorme successo.

Il Cap. Ondes, nella
sua analisi della realta
portuale ravennate di
cui sottolinea I'enorme
potenziale e la grande
sensibilita dell'im-
prenditoria locale per
nuovi sviluppi, lancia
uno spunto di studio
alla UND affinche va-
luti attentamente la
possibilita di conside-
rare Ravenna una via

e merci tra i
ale e 'Europa.

pit breve per i mercati
del Nord-Ovest, della
Francia, dell’Italia
Centrale, ed eventual-
mente dirottarvi tutto
quel traffico di auto-
mezzi che avrebbero,
evidentemente, un
gran risparmio di tem-
po nel “passaggio” via
Ravenna.

Lo spunto lanciato dal-
I'editorialista viene so-
stenuto anche da una
analisi particolareg-
giata delle potenzialita
commerciali dello sca-
lo ravennate, della sua
grande varietd mer-
ceologica, della com-
petenza tecnica e com-
merciale della sua im-
prenditoria, dei pro-
getti di sviluppo e di
potenziamento com-
merciale.

fanno
mutare
le alleanze

TOKYO. I gruppi co-
reani e giapponesi
stanno modificando la
mappa dei grandi ac-
cordi per il traffico dei
container in Estremo
Oriente. La compa-
gnia coreana Hanjin,
mentre studia il mer-
cato del Mediterraneo,
ha avviato una colla-
borazione con Sino-
trans, l'organizzazio-
ne per il commercio e-
stero della Repubblica
cinese. E' nato cosi il
primo servizio marit-
timo cino-coreano che
gestira il China Ex-
press tra il Nord della
Cina e i porti dell’E-
stremo Oriente e quel-
li del Nord Europa.

In Giappone la societa
Nippon yusen kaisha
ha rafforzato i rappor-
ti con Hapag lloyd e
Neptune orient lines,
mentre Mitsui Osk e K
line hanno stipulato
nuovi accordi.

Alla base di questi mu-
tamenti strategici c’e
anche l'entrata in atti-
vita a breve di quattro
maxi navi di portata
superiore ai 4 mila
container teu proprio
sulle rotte fra Estre-
mo oriente-Nord Eu-
ropa e Estremo O-
riente-continente a-
mericano.

I'aumento
produttivo
dei cantieri
coreani

BRUXELLES. 1l Parla-
mento europeo chiede
che sia sollecitatamen-
te definita una politica
comunitaria per fron-
teggiare l'iniziativa per
lI'industria cantieristica
coreana, che intende
portare entro il 1997 la
sua capacita produttiva
da 5 a 9 milioni di ton-
nellate annue. Hyndai,
Daewoo e Samsung
hanno infatti concorda-
to, con altri gruppi na-
valmeccanici coreani,
di potenziare al massi-
mo le loro strutture
produttive, in misura
pari al totale attuale dei
cantieri europei: una
prospettiva che rischia
di vanificare 'accordo
raggiunto in sede Ocse,
che entrera in vigore al-
I'inizio del prossimo
annno, per un congela-
mento dei progetti di
ampliamento delle ca-
pacita del settore. Que-
sto infatti gia soffre di
un'eccedenza di offerta,
che penalizza le impre-
se meno competitive e
di fatto minaccia di
mettere fuori mercato i
produttori europei che,
oltretutto, non hanno
ancora concordato po-
litiche industriali coor-
dinate.

Secondo la Commissio-
ne delle relazioni eco-
nomiche internazionali
dell’Europarlamento, si
dovrebbero studiare
misure specifiche per
contrastare l'iniziativa
coreana. (ANSA)

CO.FA.RI

Per Uimbarco e lo sbarco
fuori dalla nave le vostre merci
sono nelle nostre mani!
Cooperativa Facchini Riuniti
Facchinaggio Industriale
Noleggio pale meccaniche

e carrelli elevatori

Sezione Portuale:
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di Ravenna
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Marzo 1995

PORTI NAZIONALI
Servizio cabotaggio merci per Catania (A-
driatica), ro-ro.
(Spedra, 0544/436401))

ALBANIA ISRAELE EGITTO
LEVANTE MAR NERO

13/3 Mn Ageliki (Kavada) per Pireo, Elausis,
Rodi, Kos, Kalimnos, Leros, Iraklion, Limas-
sol, Izmir, conv. (Intercontinental)
13/3 Mn Peltrader (Sarlis) perPireo, Istan-
bul, Creta, Rodi, container (Ramar)
13/3 Mn Pelflyer (Sarlis) per Pireo, Izmir,
Salonicco, container (Ramar)
13/3 Mn Ledenice (Croazia Line) per Ash-
dod, Haifa, Mersin, Alexandria, ro-ro, contai-
ner (Navenna)
13/3 Mn Pelboxer (Sarlis) per Pireo, Limas-
sol, Mersin, container (Ramar)
13/3 Mn Vered (Medferry) Ashdod, Haifa,
container (Intermarine Shipping)
13/3 Mn Ruth Borchard Borg}mrd) per A-
shdod, Haifa,
Limassol, container service (Spersenior)
13/3 Mn Rapoca per Limassol, Beirut, Mer-
sin, ro-ro containers (Errani-Masetti)
13/3 Mn Bisanzio (Seatrans) per Beirut, con-
tainer service (Seamond)
13/3 Mn Arzhavkin (Ukril) per Ashdod, Hai-
fa, Izmail, Galati, container (Marisped)
15/3 Mn Voloshina (Laso) per Taganrog,
Mariupol, conv. cargo (Mal'itaﬁu)
15/3 Mn Vered (Zim) per Ashdod, Haifa, O-
dessa, Costanza, container (Adriatic Ship-
ping)

15/3 Mn Amur per Mersin, Lattakia, Beirut,
conv. (Errani-Masetti)

15/3 Mn Adriatic Queen (Adriatica) per Pi-
reo, Beirut, Lattakia, container (Spedra)
15/3 Mn Ras Mohamed (Egyptian Nav.) per
Alexandria, ro-ro (Ag. Tripcovich, Ravenna
Cargo)
16/3 Mn General Gorbatov (Azov Sh.) per
Pireo, Beirut, Amman (via Beirut), Lattakia,
Tartous, Mariupol (prosecuzioni per Iran e
Afghanistan), container service (Maritalia)
16/3 Mn Pelrider (Sarlis) per Pireo, Limas-
sol, {..atlakia, Beirut, Tripoli, container (Ra-
mar
17/3 Mn Akamantis (Seatrans) per Beirut,
Mersin, conv. e container (Seamond)
17/3 Mn Pelfisher (Sarlis) per Pireo, Istan-
bul, Gemlik, Izmir, container (Ramar)
18/3 Mn Omskiy per Eleusis, Chalkis, Thes-
saloniki, conv (Errani-Masetti)
18/3 Mn Sormovskiy per Limassol, Ashdod,
Haifa, Alexandria, conv. (Errani-Masetti)
19/3 Mn Ragefet (Zim Lines) per Ashdod,
Haifa, container service (Adriatic Shipping)
19/3 Mn Judith B (Borchard) per Ashdod,
Haifa, Odessa, Costanza, container, (Adria-
tic Shipping)

0/3 Mn Mimina Dormio (Dubhe Spa) per
Mariupol, Taganrog conv, (Itazov)
20/3 Mn Peltrader (Sarlis) per Pireo, Istan-
bul, Creta, Rodi, container (Ramar)
20/3 Mn Sibirskiy per porti del Marmara,
Trabzon, prosecuzione Iran/Iraq, conv. (Erra-
ni-Masetti)
20/3 Mn Judith Borchard (Borchard) per A-
shdod, Haifa, Limassol, container service
(Spersenior)
20/3 Mn Ragefet (Medferry) per Ashdod,
Haifa, container (Intermarine Shipping)
20/3 Mn Pinelopi (Kavadas) per Pireo, Eleu-
sis, Istanbul, Derince, Salonicco, conv. (Inter-
continental)
20/3 Mn Livorno Bridge (Medferry) per Ash-
dod, Haifa, Alexandria, container {(Intermari-
ne Shipping)
21/3 Mn Bribir (Croazia Line) per Haifa, A-
shdod, Port Said, Alexandria, Mersin, ro-ro e
container (Navenna)
23/3 Mn Pelchaser (Sarlis) per Pireo, Creta,
Rodi, Beirut, container (Ramar)
23/3 Mn Rubezhnoe (Admed) per Pireo, Li-
massol, Tripoli, Mersin - Iran- Beiruth,Izmir,
Taganrog, container (Maritalia)
25/3 Mn Adriatic Star (Adriatica) per Pireo,
Beirut, Lattakia, container (Spe:dm;)c
26/3 Mn Kilya (Anecs) per Lattakia, Alexan-
dria,container (Marisped)
26/3 Mn Pelflyer (Sarlis) per Pireo, Izmir,
Saloniceo, container (Ramar)
26/3 Mn Vered (Zim) per Ashdod, Haifa, O-
dessa, Salonicco, container (Adriatic Ship-

in
56}' Mn Ruth B. (Borchard) per Ashdodd,
Haifa, Odessa Salonicco, container, (Adriatic
Shig ing)

27/3 Mn Bisanzio (Seatrans) per Beirut, con-
tainer service (Seamond)

27/3 Mn Peliner (Sarlis) per Pireo, Salonic-

co, Alexandria, container (Ramar)

27/3 Mn Vered (Medferry) per Ashdod, Hai-
fa, container (Intermarine Shipping)
27/3 Mn Ruth Borchard (Borchard) per A-
shdod, Haifa, Limassol, container service
(Spersenior)
27/3 Mn Limonov (Laso) per Taganrog, Ma-
riupol, Novorrossiysk, conv. (Maritalia)
27/3 Mn Dauphine (Sarlis) Pireo, Beirut, Tri-
poli, container (Ramar)
28/3 Mn Ledenice (Croazia Line) per Ash-
dod, Haifa, Mersin, Alexandria, ro-ro, contai-
ners (Navenna)
28/3 Pelboxer (Sarlis) per Pireo, Limassol,
Mersin, container (Ramar)
28/3 Mn Rapoca per Limassol, Beirut, Mer-
sin, ro-ro, container ( Errani-Masetti)
30/3 Mn Pelrider (Sarlis) per Pireo, Limas-
sol, Lattakia, Beirut, Tripoli, container (Ra-
mar)
30/3 Mn Ageliki (Kavada) per Pireo, Eleusis,
Kos, Kalymnos, Leros, [rakﬁm‘ Limassol, Iz-
mir, conv. (Intercontinental)
30/3 Mn Adriatic Queen (Adriatica) per Pi-
reo, Beirut Lattakia, container (Spedra)
30/3 Mn Arzhavkin (Ukril) per Ashdod, Hai-
fa, Izmail, Galati, container (Marisped)

0/3 Mn Akamantis (Seatrans) per Beirut,
Mersin (Seamond)
31/3 Mn Pelfisher (Sarlis) per Pireo, Istan-
bul, Gemlik, Izmir, container (Ramar)
31/3 Mn Ras Mohamed (Egyptian Nav.) per
Alexandria ro-ro (Ag. Tripcovich, Ravenna
Cargo)
1/4 Mn Levitan (Admed) per Pireo, Lattakia,
Beirut, Limassol, Mariupol transito per Djul-
fa Teheran Kabul, container (Maritalia)
3/4 Mn Raqefet (Medferry) per Ashdod, Hai-
fa, container (Intermarine Shipping)
3/4 Mn Livorno Bridge (Medferry) per Ash-
dod, Haifa, Alexandria, ro-ro e container (In-
termarine Shipping)
3/4 Mn Judith Borchard (Borchard) per A-
shdod, Haifa, Limassol, container service
(Spersenior)
4/4 Mn Evita (Kavada) per Pireo, Eleusis,
Kos, Kalymnos, Leros, Iraklion, Limassol, Iz-
mir, conv. (Itercontinental)
4/4 Mn Rubicone (Petrokan) per Mariupol,
conv. (Itazov)
7/4 Mn Bribir (Croazia Line) per Ashdod,
Haifa, Mersin, Alexandria ro-ro, container
(Navenna)
7/4 Mn Rubzhnoe (Admed) per Pireo, Li-
massol, Tripoli, Mersin-Iran- Beiruth, Izmir,
Taganrog, container (Maritalia)
10/4 Mn Ruth Borchard (Borchard) per A-
shdod, Haifa, Limassol, container service
(Spersenior)
10/4 Mn Bisanzio (Seatrans) per Beirut, con-
tainer service (Seamond
10/4 Mn Vered (Medferry) per Ashdod, Hai-
fa, container (Intermarine Srlipping)
13/4 Mn Akamantis (Seatrans) per Beirut,
Mersin conv. e container (Seamond)
13/4 Mn Ageliki (Kavada) per Pireo, Eleusis,
Kos, Kalymnos, Leros, Iraklion, Limassal, Iz-
mir, conv. (Intercontinental)
14/4 Mn Gorbatov (Admed) per Pireo, Lat-
takia, Beirut, Limassol, container (Maritalia)
14/4 Mn Arzhavkin (Ukril) per Ashdod, Hai-
fa, Izmail, Galati, container (Marisped)

FRANCIA SPAGNA
PORTOGALLO NORD AFRICA

15/3 Mn Orka (Gipi) per Tripoli, Misurata,
Bengasi, (Errani-Masetti)
20/3 Mn Runner (Intercontinental) per Ben-
gasi, Misurata, Tripoli, conv. e contai ier (In-
tercontinental)
20/3 Mn Olga M per Tripoli, Benghazi, conv.
(Errani-Masetti)
30/3 Mn Orka (Gipi) per Tripoli, Misurata,
Bengasi (Errani-Masetti)
3/4 Mn Olga M per Tripoli, Benghazi, conv.
(Errani-Masetti)
13/4 Mn Orka (Gipi) per Tripoli, Misurata,
conv. (Errani-Masetti)
13/4 Mn Olga M per Tripoli, Benghazi, conv.
(Errani-Masetti)

AFRICA OCCIDENTALE SUD AFRICA
16/3 Mn Maringa (Grimaldi) per Lagos, Ma-
tadi, Luanda, Dovala (Intermarine Shipping)

GOLFO ARABICO PERSICO lNl;‘ﬁ
21/3 Mn Trieste (Croatia Line) Agaba,
Jeddha, Golfo Arabico, India, container (Na-
venna)

5/4 porti di Abudhabi, Damman, Dubai, Jed-
dah, Bandar Abbas, Bandar Khomeini, Kara-
chi, conv. e container (Raffaele Turchi)
7/4 Mn Sarajevo ss (Croatia Line) A-

aba, Jeddha, Golfo Arabico, India, container

avenna)
FAR EAST

28/3 partenza per i porti cinesi di Dalian,
Shangrlzai. Qindao, Xingang, conv. (Raffaele
Turchi, 0544/212417)

Shipping A
Forwarding Agents

A. Bellardi & C. s.a.s.
tel. 0544/436225
Adriatic Shipping Company
tel. 0544/423006
Adriatica agenzia marittima
tel. 0544/422218
Adrimare s.r.l.
tel. 0544/423191

sl
tel. 0544/422733
Ancora s.zl.
tel. 0544/423380
Archibugi Alessandro & F. s.xl.
tel, 0544/422682
AS.Ps.xl
tel. 0544/436400
Azzurra s.el.
tel. 0544/423195
Bellardi Liners s.r.l.
tel. 0544/590381
Bongiovanni Riccardo s.n.c.
tel. 0544/436860
Brusi & C. s.cl.
tel. 0544/451680
Casa di spedizioni Cagnoni
tel. 0544/422696
Casadei & Ghinassi s.r.l.
tel. 05447451025
Centro snadiriont P
tel. 0544/36920
Columbia Transport s.rl.
te. 0544/34555
Corvetta s.rl.
tel. 0544/451538
Errani Masetti & C. s.rl.
tel. 0544/423009
Export coop s.tl.
tel. 0544/423363
Fiore s.rl.
tel. 0544/598511
Flymar s.cl.
tel. 0544/212317
Giada Fermo & Nipote
tel. 0544/422422
Giada Marino
tel. 0544/422585
Hokair Italia s.rl.
tel. 0544/436455
Hugo Trumpy s.p.a.

sl

tel. 0544/451857

LM.S. Intermarine Shipping s.rL
tel. 0544/436209
Intercontinental s.r.l.

tel. 0544/531831

Intermed Shipping s.r.l.
tel. 0544/436611

Italsped s..l.

tel. 0544/500816

Italteam Shipping s.r.l.
tel. 0544/423773

Itazov Services s.tl.

tel. 0544/436083
Marcandia s.r.l.

tel. 0544/590467

Margest s.cl.

tel. 0544/422660

Mariani Spedizioni s.r1.
tel. 0544/421101

Marisped s.r.l.

tel. 0544/514011

Maritalia s.r.l.

tel. 0544/514011

Maritime services s.rl.
tel. 0544/217333
Marittima Merzario s.p.a.
tel. 0544/436222

Marittima Ravennate s.p.a.
tel. 0544/61526

Martini Vittorio s.rL.

tel. 0544/531555

Mauro Giuseppe e Giovanni
tel. 0544/37188

Mazzotti Franco s.r.L

tel. 0544/436477

Nadep s.r.l.

tel. 0544/436353

Navenna

tel. 0544/420430

Novamar s.r.l.

tel. 0544/452869

Olympia di Navigazione s.cL
tel. 0544/423505

0.T.G. s.c.l. Shipping Services
tel. 0544/436888

Overseas s.r.l,

tel. 0544/590533

Pacorini Ravenna s.rl.
tel. 0544/62027

gents

Ra.Mar s.rl.

tel. 0544/436500
Raship s.xl.

tel. 0544/423298
Ravenna Cargo s.rl.
tel. 0544/436811

Righi Gianfranco s.rl.
tel. 0544/436571
Riparbelli & C. s.cl.
tel. 05447452859
SAILMA.spa.

tel. 0544/35103
Seamond Ialia s.r.1.
tel. 0544/422333
Seaways s.r.l.

tel. 0544/590500
Sermaco International s.x.L.
tel. 0544/420132
Setramar s.p.a.

tel, 0544/436303
Setrasped s.p.a.

tel. 0544/436178

Sfacs s.tl.

tel. 0544/590590
S.LA.M. Ravenna s.r.L
tel. 0544/423966

Sitris Adriatica s.rl.
tel. 0544/422448

Soc. gen. di sorveglianza s.p.a.
tel. 0544/453222
Speditrans

tel. 0544/436077
Spedizioni Romagna s.r.l.
tel. 0544/451363
Spedra s.rl.
tel.0544/436401
Spersenior s.t.L.

tel. 0544/423600
Raffaele Turchi

tel. 05441212417
Tra.Ma.Co. s.rl.

tel. 0544/422613
Viglienzone Adriatica s.p.a.
tel, 0544/422242

Wal atbiiner servi
tel. 0544/436662

ITAZOV SERVICGES

SERVIZIO DI LINEA ITALIA - MAR NERO

(con navi di bandiera italiana)
FARTENZE QUINDICINALL per

* ODESSA (Ukraina)
* BERDJANS (Ukraina)
* POTI (Georgia)

* MARIUPOL (Ukraina)
* COSTANZA (Romania)

* TAGANROG (Russia)

Si rilasciano polizze dirette
per tutte le destinazioni interne ex URSS

Per informazioni, noli, prenotazioni rivolgersi a:
ITAZOV SERVICES S.r.l.
48100 RAVENNA - Via Trieste, 322
Tel. 0544/436083 - Fax 0544/436088 - TIx 550136




